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= Ubersicht der vorubergehend e:ngerichtoten Lares,
stellen und sonstigen Besonderheiten

Unter .Inrektion™ ist dic Reichsbahndirektion.,
unter . Amt” das Reichsbahnamt zu verstchern

Unter . Lokomotive® bzw. Lokomaotivi,hr - o adoan
zeuge bzw. Triebfahrzeusfuhrer 2 verstohen

1. ABSCHNITT

ALLGEMEINES
§1

Allgemeine Bestimmungen fiir die Signale

(1) Dus Signalbuch
dic Anwendung o
berub wuf der

-Bau-

halt die wesentlichen Vorschrften uber
v Signale bei der Deutschen Reichsbahn, Es
nbuhn-Bau- und Betricbsordnung (BO). der
Betriebsordnune fur Schmalspurbahnen
¢ Eieenbubn-Sicnalordrune (ESQ)

Fisenb
(BOS

o der BSO

trehin o e an

e vie  Sienndheches

Bt it

o endet
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Allgemeines

(6) Ist in dem in (3) genannten Zeitraum ein Nachtzeichen vollstan-
dig oder teilweise erloschen, das Tageszeichen aber zweifelsfrei
erkennbar, so gilt das Tageszeichen [s FV § 53 (8)}].

(7) Wird im Einzelfall ein Signal nicht deutlich wahrgenommen. ~o
mul die Bedeutung angenommen werden. die die grofite Vor-
sicht erfordert.

(8) Lichtsignale, die fur eine Zugfahrt betriebsinalic avisgoschultet
sind, zeigen ein weilles Licht (Ker.nlicht),

(9) Lichthaupt- und Lichteperrsigrale sind dand: Moo
kennzeichnet

(M) Ancmemdureh w e -rat-w et e

neten Lach
felhattes S

() A conom el wen

v

oder verdeckt. Mastbleche an ungiiltigen Lichtsignalen stnd

zunehmen,

Bei mehreren Lichtsignalen an einem Signaltriger m‘ . -
Signalschirme) werden alle Signale durch das Kreuz ungilhig. -

Ungiiltige Weichensignale und Signale an Gleissperren sind
zu verdecken.

Beispiele fur die Kennzeichnung ungiiltiger Signale:

- R L N LT L
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2. ABSCHNITT .

Haupt- und Vorsignale
§2

Allgemeine Bestimmungen

st und Versignale zeigen an, ob oder mit welcher Ge-
dickeis Zuze den anschlieBenden Gleisabschnitt befahren

- SRR o me fur Zuge [s aber §5 (1!

~ P L T Zuse und Rangierabe s lineen
i
|
i

Ch

o
‘
3 o R - e e o —— B TR YT
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. (Die Grindstling der

Fadptaignale ist in der Regel .Halt“.
Die Hauptsignale kinnen in der Grundstellung auch ,.Fahrt-
zeigen, .

8) wenn es die Direktion besonders angeordnet hat.
b) auf Strecken mit automatischer Blockung und zugbcdienten
Signalen.

(6) Vorsignale stehen in der Regel im Abstand des fir die Strecke
festgelegten Bremswegs vor dem zugehérigen Haupt~ignal und
sind durch die Vorsignaltafel (Signal So 3) gekennzeichnet [Aue-
nahmen 6 § 54 (2)).

Wegen der Ankiindigung durch Vorsignalbaken s §
Der Regelbremswegabstand und etwa verkiirite A
Vorsignale von den Hauptsignalen sind im AzFV

(7) Di¢ Vorsignale befinden sich rechts neben oder uber

gehorigen Gleis.

An den Stellen, wo die Sicht zwischen Vorsi
signal behindert ist. kann ein Vorsi gnualw ..
aufgestellt sem 5 8§ 5 (23) und 68 (D]

(B) Das Amt kann im Bahnhofsbuch zulassen, o W e
Zawischensiwnalen die L

Fornoaonale preloseht w

Lich

§3
Formhauptsignale (Hf)

Doty

vt
e N

e B N

(4) Die Nachtzeichen der Formhauptsignale sind bei M
Wetter auch am Tage anzuwenden, wenn die Tageszeichen suf
eine Entfernung von 100 m nicht mehr deutlich erkennbar sind. -

(%) Signal Hf 0
Halt!
Tageszeichen Nachktzeichen

Ein rctes Licht

Signalfliice]l — bei 7wei-
fliclicen  Sionalen  der
obere Flugel —  zeiot
wWaauerecht nach

ochis
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Formmm

ﬂ)'olm h Vorbelishrt eines Zu‘a am Halt zeigenden Form- (10) Signal Hf 2 d
bauptsignal suf Ersatzsignal s Signal Zs 1 (§7) und auf Fahrt mit Gesdmmdlgkembesdnrlnkug suf 40 km/h odc

mundlichen Auftrag (M-Tafel) s Signal Zs 2 (§8). auf eine durch b g festgesctate, -
Gesdmind-gmu R
Tageszeichen Nachtzeichen
8) Signal Hf 1 Zwei Signalfliigel zeigen Ein grines und senk-
B Fahrt frei! nachrechtsaufwirts recht darunter eingelbes

unter einem Winkel von Licht
ay Tageszeichen Nachtzeichen ctwa 43
« Ein Signalfligel — bei zwei- Ein grines Litht
;1‘ fligligen  Signalen  der
' obere Fluge! — zeigt nach
N rechts aufwirts un-
ter einem Winkel von etwa ‘

45"

ate 1V

T s cor,. BERRE . SRS N
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W
Formvorsignale
. dar Bchelbe kann suBerdem eln weiBer pfeilfsrmiger Zusatzflii- © Signal V1 1
'@el mit rotern Rand vorhanden sein. Als Nachtzeichen erscheinen »Fahrt frei® erwarten!
ein oder zwei Lichter. Tageszeichen Nachtzeichen
Bel Vorsignalen anSignalbricken und Signalauslegern befin-
det sich der Zusatzflfigel Gibzr der Scheibe.
Die runde Eingrine
(2) Die Nachtzeichen der Vorsignale miissen so lange leuchten wic Scheibe lieat Lichtg 3
die der zugehérigen Hauptsignale.
(3) Die Nachtzeichen der Signale Vf 0. Vf 1 und Vf 1 2. die an
Hauptsignalen stehen, zeigen an Stelle des einen Lichtes in ¢lei-
cher Farbe z w e i nach rechts steigende Lichter.
|
(4) Das Leuchten der Signallaternen ist von ruckwirts durch nat- |
weiBes Licht erkennbar. il
5 Signal Vi 0
~Halt* erwarten!
Tageszeichen Nachtzeicn. n N i
Die  runde  Scheibe  Lteht B oceib. e o ) Signal Vi 1 2
N - - SUhrofrert oder CFahromit Gesehwindigkeitsbeschriinkung®

senkrecht Woein 7
fhipel vorhanden ist.
mit der Spitve senkredit rach

I 7 ‘\\
..<\¥f\>

or

unten

crwarten!
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Lichthaupt- uad Lichtvorsignale

(8) Das Signal VI 1/2 wird an zweibegriffigen Formvorsignalen ge- §5
zeigt. Lichthaupt- und Lichtvorsignale (HI)
) Signal vi2 (1) Lichthaupt- und Lichtvorsignale bestehen aus bei Tag und bei
- Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung® erwarten! Dunkelheit leuchtenden Lampen. die an einem Signalschirm an-
A ) tebracht sind. Wegen der Kennzeichnung der Lichthauptsignale
;; Tageszeichen Nachtzeichen durch Mastschilder s § 1 (9). (10) und (11).
. ; i riines Lich nd
Diz runde S(-hmbey steht E”:‘h gr “}‘rv’ ‘ES 'Ul;‘n‘fi U('\“‘ 2y Lichthaurt- und Lichtvorsignale zeigen an,
senkrecht, der Zusatz- nai rechts stelde '
B ﬂ:jge] s¢igt mit der Spitze gelbes Licht ) eb oder mit welther Geschwindigkeit Ziige in den anschlie-
& schrag nach rechts ab- fenden Gleisabschnitt vinfahren durfen und
warts b owclche G ani nachsten Signal hochstens er-

) [T SR G cchwindigkeiten  gelten
\ kedioim Fabirplan oder
! . cohariore Sanal s anuezeigt
‘ ot el
. foket
F ' L f
@ G
t ‘e
.‘V
]
141
\ $
i
e R N - . [~~~ -SSR e AN § st -
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Lichthaupt- und Lichtvorsignale

(9) Signal H1 3
Fahrt mit hochstens 40 km’h oder 60 km/h im anschileSenden
Weichenbereich, dann mit Héchstgeschwindigkeit!

a) fir 40 km’h

Fin griines Licht, darunter
Eingriines Licht eingelbes Licht

) Signal HI 2

Fahrt mit hichstens 100 km h im anschlicBenden
Weichenbereich, dann mit Hichstgeschwindizkeit’

Signal HI 4

Vil vl hers et 1o ki b ermiBigen?

w*fﬂ?wf O " SR PN Lt
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Lichthe 'I‘.‘“‘ Wde Lichthaupt- und Lichtvorsignale (13

“n H1 3 ' (13) Signal H1 7
Fahrt mit bdchstens 100 km/h! Hachstgeschwindigkeit auf 40 kmh (60 km'h) ermi&Bigen!
Ein griines Blinklicht, darunter
ein gelbes Licht mit
einem g1 iinen Lichtstreifen

Ein gelbe = Blinklicht

o e g '

& (12) Signal H1 6
Fahrt mit hischstens 40 km h oder 60 km h im anschlicBenden
- i Weichenbereich, dann mit 100 km h!
» a) fir 40 km h
0 Ein grunes Dinklche [ = Signal H1 8
emgeibes Liche Ceeschwindizheit 100 ko hoauf 10 km b (60 km h) ermiiBigen!
i
! —_
w [ L
i
A oo . s BEERS  El T el A USRI .
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Lichthaupt- und Lichtoorsignale

an Signal H1 11
Fahtt mit hichstens 40 km'h oder 60 km/h! Geschwindigkeit 100 km/h erm&Bigen! — ,Halt* erwartea

Ein ge!be s Licht, darunter
ein gelbes Licht mit

Ein gelbes Blinklicht, darunter einem grinen Lichtstreifen
ein gelbes Licht

a) fiir 40 km/h

(1 Signal Hl 12
) Geschwindigkeit 40 km h oder 60 km h ermiiBigen! —
b) fir 60 km h Halt" erwarten

el

Ein gelbes Blinklicht. darunta
cin gelbes Licht mit

B
1

cinem gelben Lichtstrollvn

S

(16) Signal HI 10

Hochstgeschwindigkeit ermiiligen! — (Halt" crwartin

I v+ v~ MR - . T TP \\ U
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Lichtsignale der Berliner S-Bahn

Halt fir Zige und Rangierabteilungen!

Einrotes Licht

(20) Die Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder erloschen

Lichthauptsignal ist einer Rangierabteilung erlaubt. wer

Signalschirm oder unmittelbar vor dem Lichthauptsianal =oina

Ra 12 (§ 40) erscheint.
Wegen der Vorbeifahrt einer Rangierabtetluny ¢
den Lichthauptsignal, das mit R-Tafel ausger
Za B (5.

(21) Wegen der Vorbeifuhrt eines Zuages ©
hauptsignal auf Ersatzsianal ~
mundhichen Auftvae (M-Taled s Son

M Lichtvorsianale sind var

stenalen durch die Vo

nuacht Sie sod noch

Ap eonen Fahitvor il Koo ~
YT oder HE T e
b HESumalers e o o vier R a0 B

§6
Lichtsignale der Berliner S-Bahn (Sv)

(1) Die Lichasignale der Berliner S-Bahn sind Signalverbindungen.
Die Lichter links stellen das Hauptsignal dar. Sie zeigen an,
ob der unmittelbar hinter dem Signal liegende Gleisabschnitt
ven cinem Zudg befahren werden darf oder nicht.

Die Lichter rechts stellen das Vorsignal fiir das niichstfol-
cende Hanptsiznal dar.

20D Sicnale konnen sich rechts oder links neben oder iber dem

Gl befinden

G zen st im oallgemeinen

welgende oder kreu-

Hung dagegen JHalte

DY vl arachrach-

Lok e der

Signal Sy 1

Pt Falb i teee vrvwarten

Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4




Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4

(19)

Einrotes Licht

Ein grines, rechts daneben in gleicher
Hihe ein gelbes Licht
(1N Vor Signal Sv 4 hat ein Zug zu
| . beifahren. wenn er dazu durd; Ers,
-rviftlichen Befe
I3 er machtict wird.

halten. Er dart nur vor.
atzsignal (Signal Zs 1, §7
hl oder mindlichen Auftrag (Signal Zs 2

(7) Wenn mit dem Bremsen schon vor dem Signal zu bezinnen ist
erscheint ein senkrechter, nach unten zeigender weilileucihite:
der Pfeil uber dem Signal Sv 2 cder Sv 8 oder n:
art ein weilles Licht (Bremslicht) unter dem Siznal = . . N
Sv i Signal Sv 5

' Fahrt frer! —

Fahrt mit ('u-\('hwindigk(‘il\bewhriinkum.:"
u erwarten
®°0 o

Der .Bremspfeil™ oder dasx . 5. o0

)

angewandt, wenn die © 0

o derfoly ier S ¢ ‘

Brensweg fur volle F N

¢ 2 troone and
¢« b foeoi
3
[t Signal Sv 3
Halo Weiterfahrt aut Siche
5o Signal Sy 6
’ -l e . S N S T NI
H t ' P : - Slecy
ty

A e e WD Tl A DA SO
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ad
'e,!
& il
KA 1
e
i ;
i
i £
o
i \
x 1
i
| (15)

\Jﬁn mit Geschwindigkeitsbeschrinkung™ erwarten

(16) Wea

Neih oLt

3. ABSCHNITT

t 2

Signal Sv 7
mit windigkeitsbeschrinkung! — .
Fahrt mit Gesch Zusatzsignale an Hauptsignalen (Zs)

§7
Signal Zs 1 — Ersatzsignal —

Am Halt zeigenden Hauptsignal vorbeifahren!

Links ein griines und senkrecht darunter
ein gelbes Licht; ) '
rechts dancben in gleicher Hohe dle ulei-
chen Lichter

W D wenrde Liche

S Ein weiles
tor i Form

Signal Sv 8 Blinklicht
Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung! —
~Halt* erwarten

eines

Links vin prunes oo
gelbes Licht:
J rochite o el des ol
velbes Licht

I | SR T s WO

A
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Signal Zs 3 — R-Tafel —
A - o Das Halt zeigende Hau

" Die Geadvwindighnit gitt vom Hauptsignal ab fiir den anschlie- e lienbleilmd gilt nicht

Senden Weichepbereich. st anschlieBend kein Weichenbereich

vorhanden, darf nach Vorbeifahrt der Zugspitze am Signal mit

der zullissigen Geachwindigkeit weitergefahren werden. Eine rechteckige schw arze Tafel mit
weiBen Rauten

(6) Beim Versagen des Ersatzsignals — hierzu rechnet auch das Ver-
sagen eines der weiBen Lichter des Signals Zs1a - mul schrift-
licher Befehl zur Vorbeifahrt am Halt zeigenden Hauptsignal

ausgestellt werden.

§8

m Signal Zs2 — M-Tafel — R cemals anecbrad
. . . e . . . ‘. co o anals angebracht So-
Am Halt zeigenden Hauptsignal auf miindlichen Auftrag . fken oder Auslegern

vorbeifahren' PP o

[ ’ PR o cense Vb s s Raneer-
- | . oo - e BTN far drese
; Eine w eibeTall oo oo 0 '
045 votem Min b b o~ : N
k ¢ [ Q10

Stgnal Zs 4 — Richtungcanzeiger —

‘ i Deobafnnabie rehrt in die angeseigte Richtung
+
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[—

e s b B

Ilt am Hsuptﬁgnal angebracht oder un-

mittelbar sufgesteilt. Er gibt in der Regel durch den An-
e des nichsten gréBeren Knotenbahnhofs an, fiir

welche Pahrrichtung das Hauptsignal auf Fahrt steht. Er wird
auch angewandt, wenn dem Lokomotivfithrer bei grifScren
Bahnhofen die Einfahrt in einen bestimmten Bahnhofsteil (z B
Rangier- oder Personenbahnhof) angezeigt werden soll.

(3) Der Richtungsanzeiger kann durch einen Richtungsvor-
anzeiger angekiindigt werden. Dieser hat dus gleiche M-
sehen und ist am oder hinter dem Vorsignal oder Ivizten Haupt-
signal aufgestelit.

§11
Geschwindigkeitsanzeiger und Frihhaltanzeiger
(1) Signal Zs 5 — Geschwindigkeitsanzeiger —

Dic durch die Kennzahl angezeigte Geschwindizheit dart
vom Hauptsignal ab nicht iiberschritten werden

Formsivnal

(3) Die Kennzahlen bedeuten 3 = 30, 6 = 60 km/h Geschwindigkeit

(3) Der Geschwindigkeitsanzeiger mit der Kennzahl 3 wird ange-
wandt, wenn ein Zug mit einer Geschwindigkeit von hochstens
30 km h einfahren sol!.

(5) e Kennzah! 6 wird nur bei Formhauptsignalen angewandt.

Die angezeizte Geschwindigkeit gilt fir den anschlieBenden
Weichenbercich,

¢ Duas Form
cesvigte (G

al Zs 5 i-t bei Dunkelheit beleuchtet, wenn die an-
windigkeit nicht fur alle FahrstraBen gil't.

i Signal Zs 6 — Friihhaltanzeiger —

Der Einfahrweg ist besonders kurz
Lichtsianal
elbleunch-

iiheechte

o o r =re T e dre- Zawel w

tended

Lichestreiten neben-

e einander
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§12
) Signal Zs 7 — Gleiswechselanzeiger —

- Der Fabrweg fihrt in das benachbarte durchgehende Hauptgleis § 13
! f Gleissperrsignal (Gsp)
1
' i1
! ) Signal Gsp 0
b . oo Ein weiBleuchtender Halt! Fahrverbot!
i : . °° schrager Lichtstreifen
j ‘0
] T 1 1 iLn waagerechter schwarzer
N Streifen auf runder weiller Scheibe
(2) Das Signal zeigt bei Gleiswechselbetrieb an. daff «in Z o !

mathig auf das benachbarte durchgehende Hauptoli~ by
soll. Es st am Hauptsignal vor dem Gleiswechse!

() Die Richtung des Lichtstreifens von unte- -
Fahrnichtung in das andere Haupiglels an.

Signal Gsp 1

Fahryverbot aulgehoben

Tile et

il e

USROS LY~ - "SI apr o R 4" -
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(3) Das Signal ist bei Dunkelheit zu beleuchten. Soweit es der Be-

trieb zuléBt, kann es nach Anweisung des Amtes (Bahnhofsbuch)
unbeleuchtet sein.

(6) Nach Bestimmung der Direktion kann statt der Kastenlaterne

ein anderer Signalkorper verwendet werden. der entsprechende

o , Bilder zeigt und nicht erleuchtet wird. Bri Gleisbruckenwinigen
H gomigt eine Blechscheite, die Signal Gep 0 ziigt. venn die
. !i Waage nicht bofahren werden darf.
&
o " (7) Wo die Signalvtellung auch ruckwarts crkennber wein 01 oind
& bei Siznal Gsp 0 bei Tage zwed kicire il
. Scheiben auf - chwarzem Grund, bei Tv-
v . mattweiBe Sternlichter wuagerceeht ol

ber Signad Gep 1 obes T
Schetbe auf <&

IR o
it eies Sterniicht

sichthur

(13) Fur begleitete Rangierabteilungen gilt das Signat Gap‘-l" '
als Zus.lim_mu.':g des Wirters an den Rangierleiter, sofern
der Rangierleiier vor der Verwandlung des Signals du'mr die

Rungierabteilung giiltige Si ommen
gnal Gsp 0 wahrg
{5 aber (16)]. ’ - m

HVWinn mehrere Rangierabteilungen vor einem Signal Gsp 0

~h .mm nihern. gilt der Fahrauftrag oder die
22y und (13) nur fur die erste Rangierabtei-
Rangierabteilung mul erncut dusx Erschei-
= % und danuch das Signal G-p 1 abwarten,

G0 0, b

dre Spitze einer Rangierabtei-
s ouel'en Fohrauforag bew, Zu-
il das erneute Erscheinen

Aultraz des Warters ab-

W e s o eI - w . I g QR4
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14
Allgemeines .
4 Einsenkrechter (1) Die zusétalichen Signale llff- den elekiriachen Betridd mit hlu; :
% a«i:waﬂ::‘d1 St.x:eifen auf runder leitung (Oberleitung oder Stromschiene) kennzeichnen Fahe.
: weiBer Scheil

leitungs-Schutzstrecken, Fahrleitungs—Unterbmdxunzen. gestirte
Fahrleitungs-Abschnitte und das Ende der Fahrleitung.

(2) Die Signale besteten aus einer auf der Spitze stehenden weiB

und schwarz umrandeten blauen quadratischen Tafel mit
welBen Signalzeichen.

(18) Durch Signal Gsp 2 wird ein Fahrauftrag des Wa"‘ i
i gierlciter oder eine Zustimmung des Wirters an den

Wo dic Ruckscite kein Signal der Gegenrichtung zeigt, ist sie grau.
leiter nicht erteilt.

! scheint bei T ire kleire o § 15

i Nach ruckwairts erschein -1 Tage eine e el B

i Scheibe auf schwarzem Grund. bei Dunkelheit ¢in om0 ngnale El 1 und El 2

! Sternlhicht. oD s s S A Schutzstrecken zeigt die Ruckseite

i Ansschalten der Triebfahr-
- Schutzstrecke ein
Eil 2) vorbanden

beleuchtet.

Signal E1' 1 — Ausschaltsignal —

Nus~chalten!
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ﬂn geschlossenes weifles U

(6) Das Signal El 2 bedeutet, dad der Hauptschalter des Trichi,r.
zeugs nach Vorbeifahrt am Signal wieder eingeschalte: werd..r
Es befindet sich
auf zweigleisiger Strecke rechts,

auf eingleisiger Strecke links
vom Gleis.

Fir Fahrten auf falschem Gleis gelten cie linker Sierzle

§ 16
Signale El 3, El 4 und El 5

(1) Die Signule sind nich: 0115052, S <in

Coelliins

2 . Signal EI 3 — Biigel abh-Signal —
Q Biigel ab!’

44

(6) Signal E1 4 — Biigel ab-Ankindesignal —
Signal ,Biigel ab* erwarten!

Zwei in der Hohe gegeneinander versetzte
Waagerechte weiBe Streifen

N

(7) Das Signal El 4 befindet sich rechts vom Gleis. Der Abstand vom
S::-'.' 1

nai El 3 wird von der Direktion festgesetzt.

() P Signal El 5 — Biigel an-Signal —

Biigel an!

N . ) )
Ensenkrechtor weiller Streifen

fecines Streckonabe hnitts,

welden mujl

b oieder an-
odens An-

oSl varbhes
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@ e S

Halt fiir Fahrzeuge mit Stromabnehmern!

Ein auf der Spitze stehender quadratischer
weiBer Rahmen mit innenliegendem weiSen
Quadrat

' (2) Das Signal zeigt an, daB Fahrten dariiber hinaus fiir Triebfahr-
| ' zeuge mit angelegten Stromabnehmern verboten sind.
i Es befindet sich
}f stdndig vor den Enden von Fahrleitungen
1 ! voriibergehend vor Fahrleitungsabschnitien, din
* fir lingere Zeit auBer Betricb gesetzt sind,
i Das Signal wird rechts neben oder iiber dem Gloi i
. gilt, aufgestellt. Den Abstand vom Ende der F g
i stimmt die Direktion.
: (3) Wenn bei einer Gleisverzweigung eines der Gloio
! leitung hat. so wird dies durch einen Pleil ey o
i gezeigt.
Ein Pfeil senkrecht nach oben zeigt en. G0 g (g .
i Zweiges oder bei Krimmu s

Zweiges der Weiche keine Fe
Ein waager
ohne Fal.rle B
Licgen o
G
Zwer Pl

mehrere

6.ABSCHN

§18
Signale fir Schiebelokomotiven
und Sperrfahrten (Sp) =~
¢y Signal Sp 1
Nachschieben einstellent

Um 90° nach rechts umgelegtes weifies T auf :
schwarzer Rechteckscheibe T

(23 Signal Sp 2

Halt fiir 7uriickkehrende Schicbelokomotiven und Sperrfahrten!

nf der Spitze stehende weiBe
carzem Rand

Signal Sp 3

Weitertahrt fir zuriickhehrende Schiehelokomotiven
und Sperrfahrien!

oo horechts

—— SN A MW LI W AR
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519}

hof 1 nk's vom Gleis.
Signale Lf1, Lf2 und Lf3
(6) Nach rlickwiirts zeigen (1) Die Signal :
] i . 1) Die Signale zeigen Geschwindigkeitsbeschrinkungen bel vor-
de Scheiben
Signal s:chz bel T'Cé:l::; lb:iei;)inv;:;ﬁii:u:“?ei ;2::‘;;{ ubergehend eingerichteten Langsamfahrstellen an. Sie dirfen
‘{;' sum wasy J + nebencinander, nur auf besonderen Auftrag der zustindigen technischen Dienst-
i b

stelle wufgestellt werden. Die Signale sind nicht ortsfest.

Signal Sp 3 bei Tage eine kleine weile runde Schcib~
schwarzem Grund, bei Dunkelheit ein muitw
Sternlicht.

2 Signal Lf 1 — Langsamfahrscheibe —

Suf dem folgenden, in der Regel durch Anfang- und Endscheibe
!l carenzten Gleisabschnitt darf die angezeigte Geschwindigkedt
nicht iiberschritten werden.

n Nachtzeichen

Unter dem beleuchteten Ta-
ceszetchen zwei nach links
ende peibe Lichter. Bei
anktem Ruum befinden
ter etwa 15 m vor
fhen

1o 12

1

Lsp
Ha

; ! Zg
NGRTH
orarrvm e e ~ —mmene, & B w25 1 \ A AN . -
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(3) Die durch die Kennzahl angezeigte Geschwindigkeitsbeschran.
kung gilt, bis das letrte Pahrzeug den Abschnitt verlassen hat,
(4) Als Kennzahlen werden verwendet
dieZahlen 1 2 3 4 5 6 7 8 und 9
fiir 10 20 30 40 50 60 70 80 und 90 km 'h
Geschwindigkeit.
Die Riidkseite der Scheibe ist grau.

(5) Die Langsamfahrscheibe steht in der Regel unmittelbar reches
vom Gleis. Fiir Fahrten auf falschem Gleis une
weise eingleisigem Betrieb kann sie auch links «*e}
links stehendes Signal Lf 1 auf mehrgleisigen Stre
auf einem Nudchbargleis beirren kann. wird auf d
zichtet und der Zug durch Vorcichtsbefch) berarid .

warts keny

iich gen
Lichter brennen. 11

ntowerden ol

€N osie Tuck Gt

(7)y Die 1

.
besre £

cheibe Gt ent i

auf W

auf Nebooh

Ve . S,
IR
' o
o
e -
v
R Y el e m—— . N

CIA-RDP80T00246A053800370001-4

Langsamfehraignsle

gleichzeitig als Ende des vorangehenden Langmtshrabediitti -
Beispiele s Anlage 3. .

(9) Die Direktion kann in zwingenden Fillen zulassen, daB die
Langsamfahrscheibe auch in einem kiirzeren Abstand als dem
Bremsweg der Strecke aufgestellt wird, wenn der verkiirzte
Abstand dem fiir die Herabsetzung der Geschwindigkeit tatsich-
lich erforderlichen Bremsweg entspricht. Der Abstand wird dann
in der .La" bekanntgegeben.

(10) Wenn Zige hinter der Langsamfahrscheibe beginnen oder ihre
Fuahrt fortsetzen. ist eine zweite Langsamfahrscheibe — bei
Dunkelheit ohne die gelben Lichter — aufzustellen. Der Stand- y
ort der Wiederholungsscheiben wird dem Zugpersonal bekannt- Sh

sugeben. |
! Z"‘

' i
| b1~

Py X

4
1
i
]

Signal Lf 2 —~ Anfangscheibe -
(—ﬂ Anfang der Langsamfahrstelle

l N S—
| Fine rechteckize gelbe Scheibe ! R-‘]

‘ mit weillem Rand und schwar- | e
J zem A\ ; wn

§ Lg
——————
nza belahrenden Gleis- z

L Gles, Lt
Signal Lf 3 = Endscheibe -

—_ 1l

ide der Langsamfuhrstelle
! ° L SO
. -HI~

m-102
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' Auf eingleisiger Strecke ist die Anfangscheibe fiir die eine
Fahrrichtung gleichzeitig die Endacheibe fiir die andere. Die
Rickseite der Anfangscheibe zeigt das Signalbild der Endscheibe.

i Lf 2 darf auch links aufgestellt werden, wenn die Fahrt azuf
i ; einem Nachbargleis nicht beirrt werden kann.

Kennzahl 5 oder mehr zeigt.

(17) Die Endscheibe ist nicht aufgestellt. wenn eine zweite Lian:
fahrstelle unmittelbar anschlielt [s (8)].

§20
(1) Signal Lf 4
- Geschwindigkeitsbeschr&nkungcmfcl -

Es folgt cine Gleisstelle, auf der die Fahraeschwin bos! .y oo o -
auf die angezeigte Geschwindigkeit zu hewhr TR

(z)msmmthmm&

sen auf die Geschwindigkeit
abschnitt folgt, auf dem die angegebene Ga
Uberschritten werden darf. Sie steht auf Hauptbahnen

stens 300 m, auf Nebenbahnen mindestens 150 m vor diesets
Gleisabschnitt.

(3) Die Geschwindigkeitsbeschrinkungstafel ist aufgestellt:

a) wo die zugelassene Geschwindigkeit um 30 Prozent oder mehr
kerabzusetzen ist;

b) auf Nebenbahnen vor nicht bewachten oder nicht gesicherten
Weglbergiingen, wenn die Geschwindigkein ermiBigt wer-
den muB Das Signal kann dort auch in Verbindung mit
Pleif- und Lin feln (Signale PL 2 und Pl 3) stehen.,

itsbeschrankung mufl erreicht sein, sobald
dic Eckentafel (Signal Lf 5), wo diese
¢ erreicht hat. Sie ist beizubehalten,

o oden Weaubergang verlussen hat;

ILoeret
se b A vor cinem unbe-
e su hadten st e
= odann die Zahl 0
~ i toestelit i

fem
‘ ceh
¢ ol
L

100142

' i l

’ v‘ X r——
Lsp
Ha

i Zg

BARELF  F\ AT
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Geschwindig| keitsbeschrinhng
thrt sein

7 (1) Schutzhaltsignale dienen dazu, ein Gleis abzuriegeln oder Ziige,
i Rangierfahrten und Kleinwagen zur Abwendung einer Gefshr

rechtzeitig zum Halten zu bringen.
‘ Eine rechteckige weifBle Tafecl (2) Die Nachtzeichen der Signale Sh 1, Sh 2 und Sh 3 sind bei un-
mitschwarzen Ecken sichitigem Wetter auch am Tage anzuwenden, wenn die Tages-
1 . zi.chen auf eine Entfernung von 190 m nicht mehr deutlich er-
g ’ kennbur sind.
1
i §23
! & Signal Sh 1 — Kreissignal —
i (2) Die Eckentafe] ist nur auf Nebenbahnen ;000 Sofort halten!
Ubergangen die Stolle besonders zu ke nro v i
die durch Signal Lf 4 Gngezeirie Gee i o Nuachtzeichen
FORE St e e P Lvernes muoalichet
() Die Eckintafel ir grafos g oo Co !

biendet oder o

2egebongen Gleis, Sie wid

Geeenstand

| g = ot fot LA Soa,
me,,ﬁ | AR R\ VRS R
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s (Lt 3) ein Zug an-

dg UnregeimiBigkeiten

¢) wean ein Zuhdinn mbechmtt zu einer Zeit er-
scheint, zu der angenommen werden muB, daB der voraus-
gefahrene Zug den Abschnitt noch nicht verlassen hat;

d) wenn ein Zug obne vorherige Ankiindigung und ohne Falsch-
fahrtsignal (Signal Zg 2) auf dem nicht fiir seine Fahrrich-
tung bestimmten Gleis fihrt;

e) wenn auf eingleisiger Strecke oder beim Abwcichen vom
Rechtsfahren ein Zug aus der dem Abliutesignal cnigegen-
gesetzten Richtung kommt.

Nach Moglichkeit ist auch Signal Sh 2 aufzustelien.

(4) Wenn es zweifelhaft ist, ob das Kreissi gnal wuh

wird, sind auBerdem Horn- und Pfeifsignal (Sh 5) ur :
signal (Sh 4) anzuwenden.

Im tibrigen s § 24 (4), (5) und (10).

§24

Signal Sh 2
~ Haltscheibe, W asserkran51gnal

Tagesveichien

ine rechreck e =

rate Sche by

b) Deckungsscheibe, el
<) Nachtzeichen am Wasserkran.

a) Wikrterhaltscheibe

(3) Die Wirterhaltscheibe ist nicht ortsfest. Sie wird unmittelbar
rechts vom Gleis aufgestellt. Ist dies nicht moglich, so ist sie
im Gleis aufzustellen.

(3) Signa! Sh 2 wird gegeben:

a) zur vorubergehenden Abriegelung des Gleises vor Gefahr-
nunkten auf Betriebsstellen:

Juezeichnung einer Stelle, an der ein Zug auf einer
wbsstelle ausnahmswense halten muB.

+ weill-rot-weiBle Flagge quer zur
werden;

iv nicht bewegt werden diirfen

rden darf;

o Gleissperrsignal, ein Lichtsperr-
Y*‘\\\ 21 (15) und 22 (21)] ader
. ATGROL Ot e oderSpoery

owveerden kann e
cenn ot trten Suenal i

rer Db e das G

. cobefain
Dootle o o s R
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3 BF unbefahrbaren Stelle aufgestellt,
wa Ser A '..»m g durch Signal Sh3 s §25 oder der
Tmltilidhen Anwendung des Signal Sh4 s § 26;

1) smn Schuts elnes suf freier Strecke liegengebliebenen Zuges
oder rurlickgeiassenen Zugteils und zur Abriegelung eines
umbefahrbar gewordenen Nachbargleises nach FV’ §61;

8) wenn der Einfahrt eines Zuges in eine Betricbs<telle ein
Hindernis entgegensteht und der Auftrag zum Halten nicht
durch ein Hauptsignal erteilt werden kann;

h) zum Schutz von Kleinwagen [FV § 103 (7)];

i) wenn auf eingleisiger Strecke oder beim: Ab-
Rechtsfahren nach einem Abldutesigral Ab!
die Gegenrichtung ertont, ohne daf} e¢in 7
ist oder da< zuerst gegebene Abliutesicral ¢
! zurickgenomm:n worden ist.
In diesem Fazlle ist Haltsignal nach beis
Weise zu zeben. dag der Wirter an «e
€:nen Zug e:ne Wirterhaltsche (be
mreglichst et entgegenlauft ung

k) v e

AW ~

zeitig sind Knallkapeeln (Signal 1 8
FV § 61 erforderlich ist. T

(8) Der das Signal anordnende Betriebecisnbahner
welcher Entfernung vor dem zu schiitsenden Punkt
in anderen als den in (4) d) und e), (6) und (7) genannteri i
aufzustellen und ob dabei auch Signal Sh3 oder Sh4 ansu-

wenden ist,

(9 Im Notfall kann zum Geben des Nachtrcichens die Laterne
voribergehend auf den Boden gestellt werden.

(10 Wenn sich cine Wache am Signal oder ein Wirter in der Nkhe
befindet. ist cinem sich nihernden Zuge auBeidem auch Signal
Sh1 za geben,

b) Deckungsscheibe

wird angewandt zur Deckung von beweg-
:berschneidungen bei Bauarbeiten u dgl.
und befindet sich rech!s neben oder iiber

D b Sseherbe

S Dvnasint Drechen oder Umlecen der Scheibe um 907
DD wad betl Dunkelhelr durch ein weiBles

Shens st ona b ruckwarts als matt-
b crhialten Zige
i g [FVS2D (15)).

o Nochtzeichen am Wasserhran

s Reesed i
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: o s”
- Signal $h 3 — Haltvorscheibe —
Signal 5k 2 ist zu erwarten

Tageszeichen Nachtzeichen

Eine runde Zwei
; gelbe Scheibe nach rechts
i mit schwarzem steigende
| Ring und geibe Lichter

weiflem Rand

(2) Das Signal wird verwencet

a) Wirterhaltvorache

b) Deckungsvoriches

a) Wiirterhalts or<cheibe

L P

Die Wirterhaltvorscheibe wird aufgestellt: -

a) von den Bahnmeistereien bej Gleissperrungen infolge auBler-
gewdohnlicher Ereignisse (Dammrutsch usw) oder bel Baue

arbeiten;

b) von den Signal- und Fernmeldemeistereien bzw Signal-
meistereien in den Fallen gemiB Vorschriften fér den Stell-
werkdienst [BIuStV § 20 (203).

b) Deckungsvorscheibe

inal ist ortsfest. Es steht unmittelbar rechts vom Gleis
> im Bremswegabstand der betreffenden Strecke vor
Sh2,

(6) Do

‘aen der Scheibe um 90 beseitigt. Diese
vit durch zwei nach rechts steigende
achnet.

Signal Sh 4 — Knallsignal —
Sofort halten!

H e

RARLSETIRTY
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s) ein W Zug oder auf freier Strecke zuriick-
gelassener Zugteil zu schittzen ist (§ 24 (4) 0, (7) und FV§ 61,

; b)cinl{leinwagmmdﬂumist[FVNm M1,
( ¢) bei der drtlichen Abriegelung eines Gleises auf freier Strecke
1 [§ 24 (4) ¢)) dem fiir die &rtliche Abriegelung Verantwort-
lichen nicht bekannt ist, deB die schriftliche Benachrichtig g
; der Ziige iiber die Aufstellung des Signals Sh 2 angeordnet is

i {z B FV § 38 (8)),

d) an einem Hauptsignal, das wegen Storung nicht auf H
l . gestellt werden kann, nicht vorbeigefahren werden

.

-~

{§ 24 (4) d)] und mit der Anndherung eines Zuges gerechne:
werden muB. der iiber die Storung nicht verstundiot o

‘ ; {FV §§ 21 (15) und 22 (21)j,

e) zu vermuten ist, daB die sichibaren Signal: Sh
Sh3 wegen ortlicher Verhaltnisse
gestobers, Sturins oder dgl Lbersehen werden
konnten,

Nebeloo =

CIA-RDP80T00246A053800370001-4

(8) Bei Signalstbrungen [(4) d)) werden die Knallkapssin iﬂh
Bedarf {FV § 22 (21) 2. und 3. Absatz] ausgelegt

auf Hauptbahnen moglichst in der Nihe des Versignals,

auf Nebenbahnen 400 m vor dem Signal Sir3; ist ein
Vorsignal vorhanden, méglichst in dessen Nihe.

(9) In besonderen Fillen kann die Direktion andere Entfernungen
vorschreiben. die jedoch den erforderlichen Bremsweg nicht
unterschreiten diirfen.

(1)) Die Entfernungen dirfen nur unterschritten werden, wenn die
Dringlichkeit zum Auslegen in kiirzerer Entfernung zwingt.

- Aufenthalt in der Nihe explodierender Knallkapseln ist bei
ter Deck nur in einem Umkreis von wenigstens 50 m
n Knallkapseln entfernt zulissig

T U iGN kapseln sind zu entfernen, sobald der Grund fir das

T b s vor Antreitt der Fabkret dem Zug-
o F

Vi cem wieder ein-

cfern:
proc e Werdhio s atrpoten
W and
Serccinorevarter, Ot aufsocht-
Lo onnrens
tender

— -~

A b 80 L, A VAR T
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$2 Schutzhaltsignale

a) ein liegengebliebener Zug oder auf freier Strecke

gelassener Zugteil zu schiltzen ist [§ 24 (4) ), () und FV§ 61378

b) ein Kleinwagen zu schiitzen ist [FV § 103 (D)}, . 7
¢) bei der ortlichen Abriegelung eines Glei.ses auf freier Strecke
{§ 24 (4) e)] dem fiir die értliche Abriegelung Ver.‘ant'won.
lichen nicht bekannt ist, dzB die schriftliche Benachrichtigung

der Zuge tiber die Aufstellung des Signals Sh 2 angeordnet ist k

[zBFV § 38 (8)]. )

an cinem Hauptsignal, das wegen Stérung nicht auf Halt

gestellt werden kann. nidt vorbeigefahren werden darf

{§ 24 (4) d}) und mit der Anniherung eines Zuges“ger.edxqet

\@yriwn mult. der uber die Stirung nicht verstindigt ist

{FV §§ 21 (15) und 22 (2D,

e) i vermuten st dald die sichtbaren Signale Sh1, Sh2 und
Sh3 wegen ortlicher Verhaltnisse. wegen Nebels, Schnee-
srestobers, Sturms oder dgl Gbersehen werden oder verloschen

d

=

konnten,

Sh 2 za geben, wenn

(Y Stad Shidos
Reoo Frooenhod,

sb T verfitgbar st

o oSl el o bt frestellt

[ i AN oo Hoaeaot- oder
coranet

oohoen

s oru

(10) Die Entfernungen dm nur untersdwition wen
Dringlichkeit zum Auslegen in kitrzerer Entfwrrnng

(11) Der Aufenthalt in der Nihe explodierender Kr
fehlender Deckung nur in einemr Umkreis von wes
von den ausgelegten Knallkapseln entfernt sulksslg.

12) Die Knallk~nseln sind zu entfernen, sobald der Grumd
Auslegen weggefallen ist. :

1

') Knallkapseln erhalten: s

@} 3 stick die Zugfihrer, die sie vor Antritt der Fahrt dem Zug-
sthierer aushandigen, nach der Fahrt von diesem wieder el
siehen und auf dem Heimatbahnhof abiiefern;

w6 Stuek die Schrankenwarterposten, Weichenwiirterposten
: noEo und Ausfahrten der Bahnhofe, Abzweig- und
vilen, Streckenlaufer, Streckenwiirter, Ortsaufsicht-
nofur die Sicherungsposten und  die Kleinwagen-

Slaek ale Lokomotiven;

<& denorthchen Verhdltnissen die AuBSenposten der

Dol

vufbewushrune, Prufung und den Ersatz
e Anlage 4

67
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$21 Schuizhaitsignale

§27
() Signal Sh 5 — Horn- und Pfeifsignal —
e Sofort halten!

e Sher oTil Ratie Tone B .
3 1y Die Signale werden mit der Fahrzeugpleife oder
vreetzenden Einrichtung des Triebfahrzeugs gegeben.
Iy e RN £l T
N S Lner el Eann oder (0
- - (2) Signal Zp 1 — Achtungssignal —
T . Achtung!
. S A eimner
Ein miBig langer Ton
EERS———
o Zp 1 dient dazu, Aufmerksamkeit zu erregen oder 2u
-+ daby ein Signalauftrag wahrgenommen wurde.
cooben z B
Ine tzen von Zigen — mit Ausnahme der Reise-
. i vorgeschricbenen Halteplatz halten;
g nt. Personen zu warnen [FV §§ 55
ot ot oder das Zugpersonal oder sonstige Eisen- g
I3 “aormachen: i }{0
ot e achdossens Hobchranken- oder Halte !
o s dHPEV SE 24 (168) und 50 (3)];
Pl Sisod PL D aekennzeichneten
sootgedeben soned,
cob v der Einfahrt in
69
— Y T e
- o !,Jﬂ\.}“:f., Lo e
» Pt R R Tolal
NI e I’-v"'-f‘i"‘ . - ‘
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Signale fiir das Zugpersonal

kurz vor der Einfahrt bis unmitteibar nach der Einfahrt j

Tunnel;
7ur Bestatigung der W ,
(Signal Zp 9a). ciner K-Sche:be (Signal
1-Schetbe (Signal Zp 11).
rooheint, die Bremse

ahrnehmung eines Durchfah:auftrages
2> 10) oder einer

1! zu erwartende

wenr: ey naotwendid ¢

Signale Zp2 urd 7
PR S chen Rignal
VATE W VEIE R ST P A

Signal Zp 2

Broncoe ot aesches?’

(\

Saagnal

+ ity v

®

(9) Wegen der Anwend der Si .
F\' § 46 (3). e wzﬂ'z"’“hj

Lo Signal Zp 5 — Notsignal —

Es ist etwas AuBergewShnliches eingetreten —
Bremsen und Hilfe leisten!

Mehrmals drei kurze Téne schnell nacheinander
(AL R VAWV AV VIWAV. W,

~.omal Zp 5ol fur alle Eisenbahner, die es wahrmehmen.
Arwendurg des Notsignals bei Zigen und der zu
men s auch FV §§ 46 (21) und (24), 55 (4),
%)

§29

Hornrufsignale

Signal Zp 6

Kommen!

v besaer Ton

()
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§29 Signale fiir das Zugpersonal

(2) Das Signal Zp 6 wird gegeben

1) mit dem Horn vom Stellwerkswiarter, um den Zugfihrer od
Lokomotivfuhrer an den Signalfernsprecher zu rufen:
{Fv § 61 (D))

b) mit der Fuhrzeugpfeife vom Lokomotivfiihrer

1 auf Anordnung des Fahrdienstleiters.

g
un anf Nebenbahnen bei Kreuzungen in Bahnhéfen ohne :2% o
nfahraenal den vor Signad Se b (Trapeztafel) haltenden ,f" (") Das Signal Zp 8 wird fir die Zugspitze vom W
n den Bahnhof hereinzurufen: ‘ mit der Fahrzeugpfeife. fir den ZugachluB vom &m
2ol Anordnung des Zuglalirers, ) dem Horn gegeben iFV § 55 (3 :
Cden Zococherer ol bei Schutz des Zuzes nach Das vom Lokomotivfahrer gegebene Signal bedeutet: . T
v den Heown cum Zug carasaaiinen [FV Y 61 (16)) «Die Spitze des Zuges steht grenzmeichentrel®, R |
Disvom Zugsicherer gegebene Signal bedeutet:
~Der S chiuf des Zuges steht grenazeichenfrel®.
(h Signal Zp 7

Warten! BRI

Buhnhife. auf denen das Signal zu geben ist, worden im
ARV bekanntgegeben.,

§30
Abfahrsignale

Signal Zp 9a — Signal der Aufsicht —
Abfahren!

‘b

Nachtzerchen
kn grune; Licht
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5§30 und 31 Signale fiir dus Zugperso —

(2) Das Signal Zp 9a wird bei Reisezg(igi::ri'.’ets, bei anderen Ziigen
suf Anordnung der Direktion an, . N

() Signal Zp 9a wird als Abfahrauftrag ~g;:<lme;:ﬁpzr:,tdf£hz:§ :
7 fuhrer und den Lokomotiviuhrer gegeben. E den Logomoﬁv

{ g . ZugschluB. ist das S:gnal nur a v )
Zugfuhrer am :
fuhrer zu geben. 1. Nach'zeichen auch eine
len Buhnsteighallen ist bej

¢+ hochzahiiten,

(4) An Stelie den Befehlsctabs genddt

hochzuhalten,
noist,

wo die Auf-
~ Standort ge-
niten Bahn-

oo Ablarns- el

() Dras Tt

¥ signal Zp 9 b — Signal des Zugiihrers —

Abfakren!
oT
€
\
N :
3 s et .
Pohirreseiun oo
— -
R

(2) Die Signale, die auf mmh
dem Zuge — moglichst wud det Solte
bei Dunkelheit angeleuchtst = &
der Lokomotiviithrer die Wahry
signal (Signal Zp1l) bnﬂﬁ‘g_ -

(3! Beim Begegnen rweier Zige dirfen diese
werden, wenn ein Irrtum susgeschlossen ist. B

4 Signal Zp 10 — K- -
Fahrzeit kitrzen!

dreieckige Scheibe
mit schwarzem K

-~

K Eine weiBe, rotgerinderts

T reich das Signal Zp 10 wird einem Zug der Auftrag erteilt, bl
“ nuchsten im Fahrplan angegebenen Zugfolgestelle die Fahs- .

T soweit wie zulassig zu kurzen, um gndere Zige nicht auf-
Sen,

- wiowhtigem Wetter darf das Signal nicht angewandt werden.

Signal Zp 11 — L-Scheibe —

Langsamer fahren!

o e weie, rotgeranderte

- ; L rechteckige Scheibe
i chrager Lage nach unten
et schowvarzem L

So

. vom FErkennen H!
aobenen Zugfolge- LR US
H.dfte zu
Lokt zum Halten

101 i
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Signale fi 7
fir das Zugpersonal T

RE 32 3 -
! § - : Signal Zp 13 -
X B 'pr €
| obesigna Bremse lsen!
: tindigung bei der Durch.
B jgnale werden zur Vers i i

g $)] lm g;remsp’robe an luftgebremsten Zigen urd bej Handsignal
. Bremsprufungen angewandt. Tofesreiehen Nachtreichen
2 . ) P mrd ubee o

(2) Dic Signale v erden als Hand- oder als Lichtsignale gegeben, i ¢ d‘l\)u ,(h‘.a pre wableuchtende Hand-

| | ‘ in Haib- laterne wird tiber dem

i (3) Die Lichtsignale befinden sich rechts oder links vom Gleis " o bl mehrmals im Holke
! 1 Laen krers hin- und her-

| - Leschw ungen

. ) Signal Zp 12

i Bremse anlegen!
” Handsignaul

l R

Tauseszelchoen Noao e N -
. . . - L
Bewde Hoande woorden uber Do I O

Kopf zusanmuen

peschlagen

Signal Zp 14

Bremse oo Ocdnun

/ B : “HI™

Lo 100102
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Signale fi das Zagpersonal

Lichtsignal ersetxt méndliche Meldung des die

mD“"m'p"h l-mlphmll md:n Zugfiihrer und den Loko.
> " die mindliche Meldung des Zugfiihrers ap
motiviGhrer sowie¢

die Aufsicht [FV § 40 (7).

10. ABSCHNITT wswi

Aufforderungssignale
Zum Pfeifen und Liuten (PI)

§33
Allgemeines

RBihoe rum Phafen

und Taaten fordern den Lokomotiv-

- oder I41:.'m\mnchlung scines Fahrzeugs
oTrebfahr ey e ohne l-lutu'inrld’llunl
Siabs Plesiynale,

o B

crabtelingen und Kleinwagen.

temittelbar rechts vom
Vankethert pichy beleuchtet,

ISR Hauptbahnen nicht

§ 34

Piciftafeln

Signal Pry

Piciitaiel vor (;i‘fdllr,)llllkl —
vl (VAT R T

P

800370001-4
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(n
3 Es ist zweimal
Zwel weife Tafeln mit schwarzem P malm p
senkrecht libereinander
' Zwei  senkrecht ibereinander-
’ ' ) stehende weiBe Tafeln mit schwar-
! (4) Das Signal Pl 2 steht mindestens 100 m. hih O v zem L und links neben der oberen
i : : N i ssicherten Weoub. o -
einem nicht bewachten oder nicht gesicherten Wenub . cine weille Tafel mit schwarzem P
| .
! (5) Vom Signal PI 2 ab ist 3 Sekunden lung und ko o
§ : Weglibergang erneut zu pfeifen. Bei wr .
i wenn Personen oder Fahrzeuge sich dem Weouhor o
I ist aullerdem nach Bedarf zu pfeifen.
! Bei geschobenen Zigen oder Rancicrab BRI
\un, gu'n auf du? \(u‘dus:jn F\mr.‘ ux b < indestens 100 m, hichstens
dsendahner mit dem Signalhor o [ i
cisenbahner mit dem Stgnalhorn za b vin kursem Abstand ein-
richt gesicherten Weg-
(%) Wo Zuge swischen dem S W ' ¥
Cocerien Dicchlauteendtafel
Y BEY) sa pfeifen,
i Cor e Waraher -
[ T
s
80 .
in
M N
AR e e R T
- L‘J'}‘:"'&' e3er ._,(
A . «- B
».l::‘.:‘ \'_4:"_ “‘ i Ten s -
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Zwel nebeneinanderstehende
" weiBe Tafeln mit schwarzem E

(6) Die Durchlauteendtafel bezeichnet die Stelle. von der a cip horbar und sichtbar zu geben,

D el Rteendta inntafel (Pl 3) angeordnetes Durc.. und sichtbar aufgenommen werden [s aber (14)). /
limutend‘ einzustellen ist, sobald die Spitze des vorderstern Fuhr. Vom Stellwerk aus braucht der Wiirter die Signale Ra 1 und Re §'
. zeugs am Signal vorbeigefahren ist. s htbar su geben, . ’

Zum Geben dor sichtbaren Zeichen der Signale Ra 1, Ra 2 und o
B3 2t der Waiter bet Tage die rotweile Winkscheibe zu ver- o

! ¥ D Nuchtzeichen sind mit einer weiBleuchtenden

; uoveben
1 i ) ~

< T Wl Cletbe cder die Laterne mud so bewegt werden, daB
Ve e die nansen Bewegung voll sichtbar ist.

Chchers von Fuhroe @en der Arm - bei
: nd gleichzeitig mit
et Ton gegeben, so be-

Ion!

«t Annaherang der

“ tande die noch
¢ bekanntzugeben,

e e beeabeieh

st nade

4Zg

0oy

-4
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s R
" it der Mundpleife eder dem Horn
© ' inlanger Ton
'w
Mit dem Arm
Tageszeichen Nachtzeichen
Senkrechte Bewegung des Senkrechte Bewegung der
Armes von oben nadh unten Laterne von oben nich
unten

weg - gefahren werden.

- o PN

O] Signal Ra 2

Herkommen!

Mit der Mundpfeife oder dem Horn

- ———

Mit dem Arm

(6) Das Signal Ra | bedeutet. es soll in Richtung vor Sian o

®

Tageszeichen

Beide

holwe nach vorn heben und

die

Mit der Mundplalbe eder dem Noen
Zwei kurze Tne schnell Mdm‘ .
I\

Mit den Armen
Nachtzeichen

Wie am Tage, in der einen
Hand eine Laterne

Arme in Schulter-

ausgestreckten
ederholt einander

< Ra S boditet es soll z2um An- oder Abkuppein auf-

Signal Ra 4
Abstoien! §

Mit dee Mundpicife oder dem Horn i

= oner Ton

)

Mt dem Arm
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- hs

Mit der Mundpleife eder dem Horn
3 ' Drei kurze Tooe schnell nacheinander

\ AL

Mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichn

' Kreisformige Bewegung Kreisformige Bews
des Armes der Laterne

(14) Das Signal Ra 5 a:it be
bar wufgenommen wird.

§37
Abdracksignale

"7t Die Signale konnen an den Berggleisen mit den gleichen m

(4) Bei den Lichtsignalen wigd
streifen auf einem dmiden
streifen konnen auch aus mebreres 1id

bergs neben den

(5) Das Abdricksignal steht in der Bagel aiy. it

(6) Sind mehrere Abdriicksignale nebeneinander an
edes fur bestimmt zu bezeichnende Berggieise.

bilcern wiederholt sein.

Signal Ra 6
Halt!

Znal Lichtsignal
. L Ein waagerechter weiBer
Lichtstreifen
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J .-1

S (12)
. Longaasi sbriicken!
Pormsignal Lichtsignal
Ein weiBer Balken Ein weiBer Lichtstreifen
G mit schwarzem Rand schriig nach rechts aufwirts
schriig nach rechts aufwirts vom oberen Ende nach
rechter weiler Lichtstreifen
(13 Das Sign; i i :
\‘:mx;n‘;ll R.l 9 l?cdeutol. die Rangierabteilung soll entgegen der
Anitinchtung vom: Ablaufberg wegfahren., Der Auftrag sum
Helten ward durch Signal Ra 6 erteilt.
(10) Signal Ra 8 3 >3
Mg, schnell abdricken: Signal Ra 10 — Rangierhalttafel —
Cor et ‘ Cher die Tafel hinaus darf nicht rangiert werden
Ein senkrechter wo i
Bilken nut schwarzem
Kond Foe o hidnRee s forn e were Tafel
- - : oer Nkt Halt o fur
o R R
0
i
P §
H
!
Z-vischen {
| anad Ra 10 !
i t [SRENA] ’ '
|

- A ORI Sd e ar N
© e d LA AP YL e - - ..
‘\l.‘ Y A e it o . free ot ‘
A P - : . »” : . -
Ly el X iRyt cary M D PR S A
. i S

|
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o
—
(5) Der Wirter erteflt N
- ¢endie2uu|n-nﬁth :
zur Vorbeifahrt am Signal Ry'¥
durch Signal Ra 12 im ¢
Auftrag [s § 40 (L)) .
zur Vorbeifahrt am Signal Ra 11 . H
durch Hochhalten des Armes, bei Dunkelhatt ¢k
. leuchtenden Laterne oder -
. ‘ ) miindlich (durch Zuruf. Fernsprecher oder’
Ein gelbesW  b) H Einweilesy Is auch § 13 (15) und FV § 78 (3, o). :
mit schwarzem 1  mit schwarzem . . ;
Rand Rand Der Rargicrleiter erteilt daraufhin den Fahrauftrag an dem
Lokomaotis fihrer. Ohne diesen Auftrag darf der Lokometivtith. =~ -
rer nicht am Signal Ra 11 vorbeifahren, :
A R O A T H] oder die Zustimmung des Wiirters und
Cer Pl des Ranert ers [s (5)] schon bei Anniherung
(2) Das Signal Ra 11 ist ortsfest und steht rechts vom gy ST R e s braudht die Rangierabteilung nicht
Gleis. Die Rickseite ist grau. Die Dircktion b I .
" Signal angewandt wird.
; ! (3) Bei Dunkelbeit s Sigral Ra 1la sters Siopo 1 e R A Jnordnung der Dircktion
;| Reel beleuchier, : ~ DR I2 in Ver bindung mit dem
. Die Divektion bestrr=e wa b - U P ' o |
; feuditus o verachtot wee den kann. “tatehend ohne Signal Ra 12, f
: ) Der Warer oy ! .
! et Lden b - QA“)
HIATES Sinal Ra 12 -- Rangrerfahrtsignal —
~ BN Ractiertabet erlube?
3 \ ) v v
harlios : ' - . o eigend

O RS TTN

AR PR )

L

«
s R
Bt A ANA/ )
-y
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e "“‘::fl:glenet fahren diirfen,

I e TANrau 'trag des Wirters als Rangierleiter an der
-Lokemetivithrer [s such § 2 (9),

for begleitete Rangierabteflungen als Zustimmung

_ dos Wihkrters an den Rangierleiter [s auch § 39 (5)).

(3) Wenn mehrere Rangierabteilungen vor einem Signal Ra 12 hal.

ten oder sich ihm ndhern, gilt der Fahrauftrag oder die Zu-
stimmung nach (2) nur fiir die erste Rangierabteilung. Jede
folgende Rangierabteilung mu3 erneut das Aufleuchten dos
Signals Ra 12 abwarten.
Erlischt das Signal Ra 12. bevor die Spitze einer Runcic:
lung daran vorbeigefahren ist, so gilt der Fahraufirag t
Zustimmung als zuriickgenommen; es muf} dus crn
nen des Signals Ra 12 abgewartet werden.

(4) Signal Ra 12 wird angewandt

a) in Verbindung mit
Signal Ra 11 a oder
Signal Hf 0. HI 13, HI 100, Sy 4:

b) alleinstehend
zar Avifhebung des Fobrverhos . nect Vs
sperrsignals (Siongd

Pap) e

atenahmswelse in andonon Bl P

Direktion, wenn Buasg e bend

B bheim Umis

(5) Boim \
berden i

trag beo

Lononon o

CIA-RDP80T00246A053800370001-4

2r e Werdensignale sind bej Dunkelheit beleuchtet, wenn und
s der Betiieb es erfordert. Sie konnen auch riickstrahlend

§ 42
Signale fir einfache Weichen und einfache

Kreuzungsweichen

Signat Wn 1

GCervder Zwers

Voo der Weichenspitze oder vom llerastiick gesehen:

Prowerhes

HERT
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Jreifer Pfeil oder Streifen aus
» 2o Grund zeigt entsprechend
"dor Ablenkung schrig nach links oder
vechts aufwiirts

b) Vom Herzstiick aus geschen:

1) bel einfachen Weichen und Innenbogenweichen

Eine runde weifie Scheibe auf
schwarzem Grund

2) bei Auflenbogenweichen

og

(4) Bei Innenbogenweichen zeigt das &
chenspirze

schwarze Sichel -
Scheibe mit schwarzem G

aus geschen — den Fokpe
bogenen Zweig an,

(5) Bey Aubenbogenwe
Wn 2 v
der ]

Lowober ooy,

hoder R
Lok o

CIA-RDP80T00246A053800370001-4

]
Signale fir doppelte

(1) Die Bereichnungen links und rechts in der Signai

geben an. daB die Weiche fur die Fahrt in den odey aus dens ol < -
sprechenden Zweig steht. :

{2) Bei doppelten Kreuzungsweichen wird die Richtung des Fahr~
wess durch weiBe Streifen auf schwarzem Grund gekennzeich-
Betund zwar gibt der untere Streifen die Fahrt i n die Weichs,
der obere die Fahrt a us der Weiche an.

) Signal wn 3

Geradeaus von links nach rechts

, Die Streder bilden eine von links nach rechts

stegende gerade Lunie

Signal Wn 4

Greradeaus ven rechts nach links

“e oo redhts nach links

-4
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§43 Weichensignale

®) Signal Wn §
Im E voa links nach links

Die Streifen bilden einen nudi
geoffneten rechten Winkel

\
'4

(%, Signal Wn 6

Im Bogen von rechts nach rechee

4
N

13. ABSCHNITT
— "> ABSCHN

~

Signale an Ziigen und Nebenfahrzeugen (Zg)

§4
Signale an der Zugspitze

¢ kennzeichnen die Spitze
FeCK e uhergehenden Klun\\a"

TV

0D Sianale

der Ziige und der auf die

bei Tage anzuwenden
venn die Tageszeichen auf 100 m
bu! sind.

wenn es im AzFy

bestimmt ist,
ind —b(-fnh!swagen.

Signal Zg 1 — Re
Nennzoichnang
Streche

gelspitzensignal —
o der Spitze von Ziig
citden Kleinwag,

Fahrt auf falee

en und ven auf dje freie

N — ausgenommen bei der
hem Gleis —

vihergel

(‘(\
A |

053800370001-4
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@™ Signal _.
Zg2

Taleszeichen

Yorn am ersten Fahrzeug
€ine runde rote Scheibe
mit weiem Rand

e ket N;xchtzeichen
<iterne des RochspiLzensignals ist rot geblend t
el

¢) an Kleinwagen ¢in w e
einrotes Licht auf v,

(4) Dus S

R
’

", M I . y
5y Geo i uers Lige fanrern .
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k34

s,,.,.;,m ZugschluB

(1) Die Signale kennzeichnen den Schlug der Ziige urd der auf die
freie Strecke Gibergehenden Kleinwagen.
(2) Die Nachtzeichen der Signale sind auch bei Tagfz zm?.u’\\ (*{n((:-? )
a) bel unsichtigem Weiter, wenn qie Tageszeichen auf 100
nicht mehr deutlich erkennbar sind, ) ‘ ‘
b) bei Fahrten durch Tunnel. wenn es im AzFV bestimmt ist.

&) Signal Zg 3 — Regelschlufisignal —

Tageszeichen Nachtzerehen
Am letzten Fahrzeug in glei-  Am letzten Fahrzoug ol

cher Hohe zwei viereckige,  Hohe zwel von \-x“.

von vorn und von hinien  weile und von

sichtbare ro tweifle Schei-  bare rote Liciior (05 o
ben (Oberwagenscheib n) laternen)

oder das Nachtzewchen  des — )
Signals

ty B

Tiirk

PG S B PO s i

L% 2.1 <’

SM“Z%“'M

,
(9) Bei Ziigen. die nachgeschoben werul, irkgt des letmte
zeug des Zuges Signal Zg 3 oder 2g 4. die Schicbelokomotive
bei zweien die hintere — das vereinfachte SchiuBsignal g s '
Laufen noch Wagen hinter der mit dem Zuge gekuppelics
Schiebelokomotive. so wird nur €in ZugschluBisignal, und swae
Z¢3 wm letzten Fahrzeug hinter der Schiebelokomotive,
o L Duas ZagschluBsignal am Fahrzeug vor der Schiebe-
lokamotive f41 dann weg

O Wenn b

Dunketheit durch das Schlullsignal eines auf cinem
witenden Zuges e spater einfahrender Zug beirrt
e 1t das Schlubisignal auf Anordnung des Fahe-
4 besertiven, bis der spatere Zug voriibergefahren
Tbestimunt dee Bahnhofe und gibt im Bahnhofsbuch

»* Signal Zg 4 -— Vereinfachtes SchluBisignal —
e b Nachtzeichen

oo

Pi L I S Hinten am letzten Fahrzeug
L S S L ST rechts etwa in Hohe der
. “ Pafer einrotes Licht

(Schiublaterne)

'8

P WMLAN e T

Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4

Fz

Lt
1Ro

So
{ ‘Hr

100102

\4

m



Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4

Zige auf eingleisigen Nebenbahnstrecken mit eirfer
zuliissigen Geschwindigkeit bis 40 km/h, wenn es im
’ AzFV zugelassen ist. )
(8) Einzeln fahrende Kleinwagen und Kleinwagen mit {\n}‘mzxngor,
die auf die freie Strecke {ibergehen, fiihren bei Tage kein %chluli-
signal, bei Dunkelheit das Nachtzeichen des vereinfachten Schlu-

signals.

~ Tageszeichen
Kein besonderes Signal

(2) Das Nachtzeichen ist bej unsichtigem Wetter auch am Tage
anzuwenden, wenn die Sicht weniger als 100 m betrigt.

(3) Die zur Kennzeichnung der Rangierlokornotiven verwendeten
Zeichen (Zahlen oder Buchstaben) kénnen auch vor der Laterne
des Signals Fz 1 angebracht sein.

§47
Signale an Wagen

D Signal Fz 2 — Gelbe Flagge —
Besetzte Schlaf-, Speise-, Bahnpost-, Postbei- und Gefangenen-
wazen und dgl withrend eines Stillagers

An jeder Langseite des
wenegelbe

Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4
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s 47 Signale an einzelnen FanTze 15. ABSCHNITT HBwmdt ‘

(2) Das Signal Fz2 wird auch angewandt bei bezetzien B
wagen, Wohnwagen der Einsatzbrigacen ur.d'B'l
Peisezug- und Gepadkwagen mit bosetzer Ruchen
abtes] sowie bei bosctzten wnd unbese’sten : ‘ .
sorale und fechnische Zwecke wie Kin L R 61
stationen, Hontgenwagen. MeDwagen, §

Lautesignale (L)

Allgemeines

(35 Alle Wagren, die Signal Fz o o
rend cines Stillagers, nach ai
cowest Eannichtung und B 7 besonderem 1 autewerk
(3) 10 Signad Fz 2 waad vom Per onaon W o : . . ‘ TR geveben,
- . . FA
(% Signal Fz 3 — Pulverilagge - - Shen ward,
Wagen mit explosiven Giitern 7
S S L. oot aden
L -.‘. . [ R TR RTTa
i
' o
{ X
i Signal Fz 4 - Giitilagqe -
Behalterwasen not core o s o
> Yo 0
ﬁ' Sonste ol Te2end e
snar bt \hiautesignal 1
H Y oeh 1
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Zweimal Glockenschlige wie bei Signal Lt 1

(4) Ein Abliutesignal ist fenmndlich zuriickzunehmen, wenn
a) ein Zug unrichtig abgeliutet worden ist,
b) ein richtig abgelauteter Zug nicht abfahren kann [FV § 16 (5)].

(&) Signal Lt 3 — Gefahrsignal —
Alle Ziige anhalten! — Es droht Gefahr

Viermal dieselbe Anzahl Glockenschlige wie bei Signal Lt1

zuhalten und die Schranken zu schlieBen.

(7) Das Signal Lt3 darf nicht gegeben werden. wenn dic Gef
durch das Anhalten der Zuge vergrofert wird. zB wein
einer Zugtrennung im Gefille der abgerissene Teil nuchlov

(8) Die Zuriicknahme des Gefahrsignals ist der. Be- !

Bahnhofs und der Strecke fernmindlich mit2

106

(6) Wenn das Signal Lt3 ertént, sind alle Zige an- oder zuruck-

i

(1) Rottenwarnsignale geben den im Gleis ‘oder
beschiftigten Personen Weisungen Gber fthr Wi
Annaherung von Fahrzeugen. e

(2) Die Signale werden mit dem Mehrklangsignalhorn ga
sind auch zu beachten, wenn sie nur in einer Tonhdhe
werden,

§ 51
Signale Ro 1, Ro 2, Ro 3 und Ro 4

m Signal Ro 1
Vorsicht! — Im Nachbargleis niihern sich Fahrzeuge
Horn einlanger Ton als Mischklang aus zwel ver-
n bohen Tonen
R
———

crd gegeben, wenn

poerrt ist und die Arbeiter nur auf die

nam Nachbargleis aufmerksam gemacht m

fur Verkehrswesen genehmigten
sl stk belasteten mehrgleisigen
oot hes Glen ausnahmsweise .
©obror o owenn ein Zug im Nachbar- “

Lo im Abitand von
weg oder im Gefahren-

107
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(1)

Mit dem Horn zwei lange Tone, und zwar nacheinander

Hauptsignale gelt
einer in hoher und einer in tiefer Tonlage gelten nicht fiir das

Gleis, an dom doé R

mast steht
—— iageszeichen Nachtzeichen
E.r. Huuptuignalmast n am &n
4) Signal Ro 3 Whone Fugel WOb:iB" M.g.
Arbeitsgleise schnellstens riumen’ Lich
Mit dem Horn zwei kurze .Tu'w‘ ‘ ::." Coln :
tiefer Tonlage, mindestens furn i reere R

() () v Y v/ |

(5) Signal Ro 4 — Fahnenschild —
Kennzeichnung der Gleisseite. nach der beim brtonen dos >~ '
Ro 2 und Ro 3 die Arbeitsgleise za riumen sind

. srrerengn der gleichen
it - gdeal el dis fur

s e S0l uber die
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e achachbrettartig schwarz
’ Eine m‘“‘“‘.a ,m"usterte Tafel

i ben dem Gleis
teht unmittelbar rechts ne | der
) pXeHﬁain:e;t:ﬁ; und wird bei Dunkelheit nicht be-
in Hol gnals
leuchtet. . o
L hohen rechteckigen
i steht in der Regel aus einer | rechtecki
@ ?:?e151§lc‘>ac;iq?es:nidlt aufgestellt werden kann, aus einer nic drigen
quadratischen Tafel.

i i st divs i AZEV,
(4) Wo Schachbrettafeln stindig vorhanden sind. ist di

i in der + bekannt-
wo sic bei Bauzustinden aufgestellt sind, in der _Lu” beku
egeben.
) § 54
m Signal So 3 — Vorsignaltafel —

) Kennzeichnung des Standorts cines zweibegriffizen Vorsignals
4 S

Eue schwarz gezander oo

4, Kennseichnung des Standorts eines dreibecit:

Bei einem iiber dem Gleis angebrachten Fe
sich die Vorsignaltafe! {iber dem Vorsignal,

(3) Die Vorsignaltafel kann auch allein stehen bel uuvuln [

gleisigem Betrieb zur Kennzeichnung eines Vm
nicht unmittelbar rechts vom Gleis steht. o

§ 55
m Signal So 4 — Vorsignalbaken —
Ein Vorsignal i,t zu erwarten
Mehrere aufeinander folgende viereckige
weille Tafeln mit einem oder mehreren

rach rechts ansteigenden schwarzen
Streifen, deren Anzahl in der Fahr-

1 richtung abnimmt

t. dir Regel hohe rechteckige Tafeln: bei
: uadratische Tafeln verwendet.

R0 rar wuf Hauptbahnen vor-
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’ mjlhupuigml stehen, und Vorsignal-
%:-d‘:x nicht durch Baken angekiindigt.
§ 56
m Signal So 3 — Trapeztafel -

Kennzeichnung der Stelle, wo bestimmte Ziige vor einer Betriebs-
stelle zu halten haben

Eine weiBe Trapeztafel mit ~cvarco:
an schwarz und weif schrag wostreiften,

i
i
-l
€

| (2) Do Signal wird nur auf Nebenb

rechts vom Gleis

(3) Dre Dirextion bes'n

dax Soama be

D P
S~ e o
St Vet

(M ives Tox

Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 :
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Bei fehlendem Vorsignal wird w’

zu erwarten ist

Eine weille Sechseckscheibe mit W
schwarzen Kreuz an einem schwara \nd
weil schrig gestreiften Pfahl

:2) Signal S0 6 wird nur auf Nebenbahnen angewandt.
3 Die Kreuztafel ist 400 m oder 700 m vor dem Hauptsignal rechts
neben dem Glels aufgestellt.
choDus Sinad wird bet Dunkelheit nicht beleuchtet.
v nschiigem Wetter ist die Geschwindigkeit vom Signal So 8
Lot za ermuibigen, daly der Zug sicher vor dem etwa Halt
cten Hauptstenal zum Halten gebracht werden kann.

§ 58
Signal So 7 — Schneepflugtafel —
Pflugschar heben
o e Predlspitze mint schwarzem
+hoben

St

Pllugschar senken
ioe it schwarzem

anten

CIA-RDP80T00246A053800370001-4
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: ‘{mit beweglichen Pflug.
tte, in denen die Pfiug.-

linge geregelt werden

.der Direktion in der Regel aufgestellt werden.

n, Eisenbahniiber. »
: en der Haltepunkte und Halte (4) Das Signal So8b wird nur dann ]
& ﬂ cadldnt, sie fiir Schneepflugfahrten elektrischen Triebfahrzeugen befdrderten Zage
skennbar 2 machen, Es wird nicht beleuchtet. halten miissen als die sonstigen Zdge. - .
) b fort. : i
(4) Aut. i 1&::! fa ﬁ‘!’:’;m s; Zer ‘gcgcm ‘chtung (5) H-Tafeln sind zu beleuchten, solange der Betrieb &
Das Signal L] dann -
gleichaeitig die Bedeutung des Signals So 7b. §
60
- §59 o) Signal So 9 — Haltepunkttafel —
ignal So 8 — H-Tafel —
m § <nits L o lanmi R Ein Haltepunkt ist zu erwarten
Kennzeichnung des Halteplatzes der Zugspitze bei planmiiBig
haltenden Ziigen )
i ei elekiricchen 7 Eine schrig zum Gleis gestellte
a) Emschwan'es b) g;;\)fib o waagerechte weifle Tafel mit
eiﬂeml:ut 3 co L drei schwarzen Schriigstreifen
weiBlem :

s I Mtepunkt oder cine Haltestelle an.
(2) Dus Sl;,r* al S0 8 ist ortifest und o cete . . e Antes pedhts vom Gleis
m Gl
- N e sheand der Strecke,
(3) Wo das Halten der Zige Loy ‘ L .
wuB. kann dus Sional do e

einer L S wenn er infolge der
ner Ak oenl e
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Eine auf der Spitze stehende
quadratische gelbe Tafel mit
schvzarzem Rand und roter
Brzndfadkel

(2) Das Signal wird nach Anordnung der Direktion aufgestellt zum
Schutz besonders gefihrdeter Streckenabschnitte (Bchelfsbricken,
Waldstrecken) und der an der Strecke licgenduen Ihtrieue gor
Holzindustrie, TreibstofTlager l‘{.".d cel.

(3) Die Brandfackeltafel steht 50 m vor den Gefuh:
Ende durch das Signa! der Gegenrichtuny cngaezeis:

(4) Das Signal ist ortsfest und wird nicht beleucht o

(5) Beim Erkennen des Signals sind die Acdiki-tor. o oeha
kammerspritzeinrichtungen zu bedicnen.

§ 62
(1) Signal So 11 — Isolierzeichen —

Kennzeichnung der Grenze der Gleisisolivruny

Hen, deren

Ein blave; pro

(%) Das Signal steht im Winkel zwischen den beiden Gleisen an der
Stelle. wo die beiden Gleismitten einen Abstand von 350 m
baben. und zwur entweder ein Grenzzeichen in der Mitte
zwischen den beiden Gleisen oder je e i n Grenzzeichen unmittel-
bur neben den inneren Schienen der beiden Gleise. ’

§64
i Signal So 13 — Gefahranstrich —

Rennzeichnung fester Gegenstinde, die wegen zu geringen
Abstands vom Gleis Personen gefihrden konnen

iden Aastrich so hervorgehoben,
e s s errannt ward

Nabte der Gleise miissen zwischen
noberkante durch weiflen
nauberhalb des Regel-
brodte Seitenriume frei
»n die Lokomotiv- und

. Gleis auf eine groBere
vt das Ende und
Ber Tunneln genigt

117
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(8 Am Standort des Signals So18 Bat
. pritfen, ob Signal So 16 weiSies Stand

; (9)Leuchtetdasweiﬂe5hndﬁdltd.
schaltstrecke Wegiibergang mit unverminderter
werden.

Ein in waagerechter Teilung schwarz-weig (10) Leuchtet das weiBe Standlicht des Signals S0 18 #fu}
e so muB die Geschwindigkeit bis zum Weglibergang auf m
gestrichener Pfahl stens 15 kmh ermasigt und Achtungssignal (Signal Zp

geben werden.

(2) Das Signal So14 steht am Einschaltpunkt und am Ausschalt- (1) Signal So 16 — Uberw: gnal
punkt einer Blinklichtschaltstrecke ohne Uberwachungssignal, gn Blinklicht anla;;l:.;g”l der
"‘_ (3) Fir Fahrten, die die Warnstrecke nicht ganz oder nur nntor )
besonderen Bedingungen durchfahren diirfen (z B Sperifuhren @) Die Blinklichtanlage ist in Titigkeit :

und Fahrten mit Kleinwagen), werden vom Amt b sondere ort-
liche Anordnungen getroffen.

(4) Das Signal So 14 wird bei Dunkelheit nicht beleuchor Uber einem schwarz und wei s chrig
Kestreiften Mastblech mit weiBen Riick-
(5) S[gnal So 15 — Warntafel — ~trahlern den weilen Feldern ein wei-

Ein Uberwachungssignal der Blinklichtanlage (Signal So fn) Hes Stailiht (Cberwachungslicht)

erwarten!

i Wegubergang. Es zeigt an, daB
RS ~— whiect ist und mit unverminderter
Sienwerden darf. Leuchtet es nicht, ist

Eine rechteciaice wo, .
Waagereehte:

undwioiben Ruckay L

Foldern

‘ 7 atzshich durch
(Y Dae S0 1w . : : .o Mustblech gekenn-

TR I
FRIR FRRN

Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4



Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4

ocer Bedeutung abweichenden oder in ihnen nicht enthaltesen’

Fuhrzeuge ausserustet werden.

tten 2—-17 abweichenden Signale tragen die

er des entsprechenden Signals,

Lichthauptsignale (HI)

Holel cnsd HU i02 ind Lichthauptsignale
. Noahazercken der Form-
il
i Tt o o inden §§2 und 3

I.r ein folgendes
Tt angeordnet
i Vaorsonal

121
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(1) Der 18. Abschnitt enthilt die von den Abschnitten 2--17 in oy

"

Signale. die mit Genehmigung des Ministers fiir Verkehrswesen - .
wahrend einer gewissen Ubergangszeit noch verwendet werden - -
dirfen. Mit diesen Signalen diirfen keine weiteren Anlagen und
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Alle Rbd

(1) Die Signale V1 100, V1 101, V1 101/102 und Vl m“

signale &lterer Bauart. Sie entsprechen den M
Formsignale Vf 0, V{ 1, Vf 1,2 und VI 2. ‘

(2) Es gelten die Bestimmungen fiir Vorsignale in den §§ 3 (8), M‘

und 4 sinngemaB.

| (3) Lichtvorsignale am Standort von Hauptsignalen sind dunkel,
j : L) o Signal Hi 101 wenn das Hauptsignal ,Halt“ zeigt. il
3 Fahrt frei!
) Wegen der Vereinigung eines Lichtvorsignals mit einem Licht-
hauptsignal s § 67 (3).
Ein grines Licht

(5) Signal V1 100

~Halt* erwarten!
/&

Ein peibes Licht

(6) Signal Hl 102 |
Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung suf 0 L. b L
auf eine durch beswondere Anordnuny fost_oo
Ge«chwindigkeir’

Signal V110t
a Lahrt freis erwarten!

——
Lsp

j Ha
i Zg
im0,

" | Vi
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S Sigaal V1 101/102 | _
odet. Jahst mit Geschwindigkeitsbeschrinkung- §69 =

; erwarten! h Signal Lsp — Lichtsperrsignal — *)
Halt fiir Ziige und lqienb(dhwl

Ein griines Licht
Zweirote Lichter
waagerecht nebeneinander

® Signal V1 102

Taehe

Grmittelbar rech's vom zugehirigen Gleis, aus-

! . e e . . oci Drenscherben, Scaiebebithnen und Gleisbriicken-
] % »Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschriinkung™ erwarten! . N
o K
R : oan i nnsd Ronlerfuhrten iber das Signal hinaus
! y o o Iy »en. Schicbebuhnen und Gleis-
’ . shetliren werden durfen.
! Eingriines Li % ) : S e den durfe '
H und nach r . - nl Dol Zul b Gimesienal an Buhnsteigen ver-
wach .
ein gelbes Lite i
' Do Cos das Senad nach Anwelsung
A
Lot und Rangicrabtei-
v ~chr:fthihen Be-
(9) Lichtvorsignale. die im o AT . S s des Wanters, Der
zugetorigen Ha L. .

oI . - h b dd ge-
Zusnizliche - B EERE ~gen Ab-

Tellanien
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2 Hakigh und Vorsignal Hauptsignalankiinder
: It sein, um dem Lokomotivfihrer die Stellung des zu- 1 Signal Zg 101 i
‘ nal anzuzeigen. Wo notwendig, sind meh- Zugspitze fiir elektrische Ziige bei der Fahrt auf
mm H-M m“"n‘- jer aufgestellt. Strecke oder auf dem richtigen Gleis einee sweiglelsigen
Signal Ha 1
Das Hauptsignai zeigt ,Halt“ Tageszeichen Nachtzeichen
Kein besonderes Signal Vorn in der Mitte am ersten Fahe
Ein Lichtstreifen steht senkrecht. un zeug eine w e i B leuchtende
Laterne ' I

seinem oberen Ende zeigt ein zweiter
waagerecht nach rechts

Signal Ha 2
Das Hauptsignal zeigt .Fahrt frei

-
i
|
, / Ein  Lichtstroifen <rein

seinem  ober Erndee oo :
: nach rechts cula it o L —
] Rl i

) Signal Ha 3

Das Hauptsignal zeigt . Fahrt mit Geschwindighey

!'_'_'ﬁ
i oo e o -
N o
127

'

Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4
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clektrischien Zuge
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Nachtzeichen

Vorn in der Mitte am ersten Fahr-
zeug eine rot leuchtende Laterne
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Zeiten, in denen die Nach¢
anzuwenden sind (Beleuchtuny

Die Beleuchtungsdauer ist filr mittlere

messen. Bei Nebel, Schreegestdber und det(l hat
frither zu beginnen und spiter zu enden

vilw

1 2 b3 4
Monat ginn Uhr Ende Bemerkungen
Junuur 1. bis 15, 16.10 8.00 Die angegebe-
16. bis 31. 16.40 7.50 nen Beleuch-
g <15 1= - tungszeiten gel-
Febraa 1'1‘.' E‘ 1,3 ]_'}g %gg ten, soweit nicht
U T ) dic Betriebs-
My 1. bi~ 15, 18.10 6.30 sicherheit oder
16. bis 31, 18.40 5.50 die Wirtschaft-
b 1n = lichkeit ein
his 10 B 510
,.]’ h A ‘.), )l': ‘“: _:40 friheres An-
o ’ ziinden oder
N 200 410 spiiteres
2in20 350 Loschen  erfor-
S 40 330 derlich machen
RO 330
K 50 3.30
I} 400
Can 320
o 4 0h
"y
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3 [ chlstrafen

Po—

(1) Es liegen dicht hintereinander cime 10-km/h- wnd chﬁ

Langsamfahrstelle
S -
2 ]
e ]
()
13
)
o 204
-y Yoo
L
2ol
IR
< ‘. i
. 3
1
=
B
1

s- ]. - l. ! - ‘h =
liegender

&mm‘i

Richtung Adorf—Bheim:
Signal Lf 1 fir die 30-km'h-Langsamfahr-
stelle wiére in km 4,1 aufzustellen und
wirde dann vor dem Signal Lf 2 fir die
10-km h-Langsamf{ahrstelle stehen. Da das
den Lokomotivfuhrer irrefuhren kann, wird
o~ in km 4.3 neben dem Signal LI 2 fur die
To-km h-Lang~amfahrstelle  aufgestellt.  Der
n 500 m 1t Lusreichend, da die

Bremsaweg v

werd.

Gl tRe o o
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Richtung Adorf—Bheim:
Signal Lf 1 fiir den zweiten 30-km h-Lang-
samfahrabschnitt wird neben Signal L{ 2 fur
die lo—km/h-l..angsamfahrstelle in km 3.7 auf-
gestellt. Der Bremsweg von 300 m genust. da
die Geschwindigkeit groSer wird.

Richtung Bheim—Ador{:

al L1 fur die 10-kmbelo

¢omal) i km 65 sy

die G oschwindighe
muad und der volle Bron
Dt es mcht ves S
Sn-kn h-lanesam

L2 furan

CIA-RDP80T00246A053800370001-4

(3) Innerhalb einer lingerem

1. Fall: Bremsweg reicht iiberall aus.

e -ome - —— 50 Km/P

kmh

9

A g

L

~

’6@’ "f

3

8

«©

i

Iy
b

} (E

i -

{. .

"m

Auf Signal Lf 3 fiir die erste Langsamfahr-
stelle von 50 km h und fir die Langsamfahr-
stelle von 10 km h wird verzichtet. um eine
Hiufung von Signalen zu vermeiden.

Der ubersichtlichen Anordnung wegen wird
il LE1 fur die auf die 10-km-h-Langsam-
“elle folgende 50-kni h-Langsamfahrstelle
n Sienal LE 2 fur die 10-km- h-Langsan.-
s ool in ko 5.2 aufgestellt (sonst in km 53
v geschitieben).
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Wirde Signal 1! 1 fur die erste Langsamfahr-
diﬂevmsok::/hbdhnl,l und Signal Lf 2
- am Anfang dieser Stelle bei km 4.8 aufge-
stellt, so wiirde Signal Lf 1 fur die i0-km h-
e bei km 45 stehen. also
300 m vor dem Signal Lf 2 fur die erste Lang-
samfahrstelle. Das ist fir den Lokomotiv-
tuhrer irrefihrend. Signal Lf 1 fur die
10-km'h-Langsamfahrstelle mufB. da d:e Ge-
- schwindigkeit herabzusetzen ist. unbelingt
- im Vorsignalabstand aufgestellt we
7 wird also bei km 4.5 aufgestellt und :
bar daneben Signal Lf 2 fur die 1 -
samfahrstelle von 50 km h. 700 m -
Signal Lf 1 fiir die erste Lane-
aufgestellt.
Fur die auf die 10-km h-L:
folgende 50-km h-La:
ein Bremswey von
digkeit grifer wird
Stelle wird duher
10-km h-Langs
Auf die Siande 1
Losnosanfdn

S0tm/h

HE

| J0ryn) W/
e
<4

d
- 700m ——we—— T00m —s%-300m»

e
L

Dxemtposten nachzupriifen.

(2) Die Knalikapseln sind in Blechbiichsen an einem allen Beteilig-
ten bekannten und leicht zugiinglichen trccknen Ort, aber nicht
in der Nahe eines Ofens. anfzubewahren; auf den Lokomotiven
sind ~ic in einem Bledh- oder Holzkasten unterzubringen.

Die Kupseln sind in Wellpappe oder #hnlichen Mitteln in den
Behilt :noso zu verpacken, daB sie festliegen, ohne sich gegen-

Ll pressen,
Aul k. sbuestellten Lokomotiven oder auf unbesetzten Dienst-
Pt “ten keine Knallkapseln vorhanden sein. 1
i oo 7 et ankenwiirter,  Streckenliufer, Strecken-

«on und  Kletnwagenfuhrer haben im
: bet sich 7u tragen oder unmittelbar an
dhren. Zu diesem Zweck erhalten sie

i ~ocne Bledhibuchse

‘o Dierstes nicht mitgefdhrt
Vereabne daa sie Unberufenen nicht

N Vo clhcheen in den

versiegeln

der o Melnped

135
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'(7)'Dh Kmter fordern jihrfich im Monat Marz insgesamt minde-
stens 18 Knallkapseln verschiedener Jahrginge von den ir. ihrem
Dienstbereich vorhandenen Dienststellen (Bf, Bm, Sfm, Sm. Bw,
Rb-Bambetrieb usw) ein und priifen sie auf ihre Gebrauchs-
fahigheit, indem sie die Kapseln durch eine Lokomotive oder
einen Wagen befahren lassen.

(8) Treten bei der Probe Versager ein oder ist die Kr
unzureichend, so ist der Jahrgang naner zu untersu

iiber das Ergebnis der Rbd zu berichten. die cus -l wur
anlaBt

(9) Das Offnen der Knallkapseln ist gefahrlich und o
sagt.

(10) Die Vervendung vor. Knall
stelle Zmer Angabe der v
stinde 7. melden
wencug wm Fah

nachs = Vorrats-lells cu ergansn

(11) Die Viczo
emnen o
fur c-

Rbgd s
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L Aligemeine Neuerungen

e &“ m Ovdmung — linke Seite Eisenbahn-S:znalorur, L. et
Avslthruo gbestimmungen — wurde {ur cea Aufbug Ceg newen
-nicht mehr gewahit.

Gesetzbiatt verGifentlicht.
uw‘wordnung und die weszatll(n Bt .
#é Anwendung der Signale — b.shcrl;e ‘\mluhrunusb(snnmung,n -
siad ehne Unterscheidung nur nach threr N :
‘sndergereiht worden und bilden in dicer
Dieme Ordnung stellt klar heraus, d.3 d.e
. gicichwertig bead*ien mu: S H
des Signalbuchs erleichtern und d.e Lusammc l\lldnn\_
Inssen,
2. Die bisherige Glicdcrung des Signa! buc“ B N IS
und den Anhang wurde ve:la-sen. D .
schnitte 1 bis 18 eingocteilt, d.e in A*\ hnut, :
anderer BetﬂEhS\m*chrdler in Paragraphcn w nl / f’vvn
J!der Audlmtt um/lant, n‘)’e%'.m Ve odemy s . -

Pe-

Saudium

Im Teil 11 e-mgegam.en wird. '

3. Die biskerigen Kennzeichen <. Tl Lol 7
zelnen Signalgruppen als sngmlc S :
Unkiarheiten iiber d.¢ Beg
4. Im neuen Sigrulbudh .-
hilfte) und Nebenbahnen .
wenigear. Fallen. 1n ¢3¢ N Be
Nebenbahnen gelten, o d s .
5. Die bildliche Darstellung der Qiznﬂ-“
fich gegenseitiz. S.e 1y, wern I
:}gmﬂ nicht g

Haupiionn

nict mehr im neuen S,
6. Da alle dem all;emelncn \erl
von der Deutschen Re
lir d.e Deutsche Re oy,
Inwleweit de Botm
an>uwendcn g nd,
bahnen (BOA).

1 Zur Stirkung dey e
Plan des neye n
Betrichseisenbet 1 - :
Weichen- und B, 4~'n»“

.&hr diesend, |

St

R

I1. Gednderte und neue Signalbestimmungen
(D.e Abschnltisangaben bezichen sich auf das neue Signalbuch)

1. Abschnitt. Aligemeines

1. Altes S3: ESO (5)
i urde nicht 4bernommen, weil bel jedem Siznal die

Anvundung bei T.;( und bei Dunkelheit gerey2it ist.

2N SH LY Al'es S3: AB 6

in denen dle Nachtzeichen anzewenden sind, in der DDR
st die Chersicht hreruber a's Anlage 1 in
r worder Die bisher:ize Ubersicht
tonen 1yl dahier kunftig fort.

D din 7ﬂu‘n
e ,F’ "

lood o fur eine Zugfahrt be-
ut‘xl}n Kennlicht zei: ist bed:inut
cht an eirem
Zuze an, dal es
er zu halt>n hatle
19 und (100} An cinem

/4

s

~ St s bl aptoound idlaperosignale dunn A

w
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- Masteshild gekennzeichnet scin. Da soldie Signale aut
angewandt werden, wird durch die neue ;3;
. _“melhm an einem Halt oder Zweifelhaltes smna':
@ oder erloschenen Lichthauptsignal im Auitraze dos ZL'
vorberigem Halt von zwei Minuten (permissives Fabre 8-
- die fillssige Zugfolge auch bei Stirungen govi:

doll Desetzt ist. Sie unterstreicht erncut die bewrnder
Folswandireien Signalisierung des Zugschlusses.

Altes SB: AB 20, 15, 3

%D Vetschriften Ober die Keanszeichnung ungiiltiger Signa
s allgeneinen Bestimmungen ibernommen u'*fi <E-,-:fn "
e Lidhisignale erghnst. Hierdurch sind sie aligemicing .,
Wie wurden vermieden.
Bis micht giiltiges Formsignal wird kiinftis
verfiadert (Abnehmen von Fliigeln und Schic.ben «
‘Girch das Kreus als ungiiltig gekennzeichnet. Weche,
- 80 Glslssperren werden durch Verdecken ang
Damit das Kreuz besser erkennbar ist, muL es «
schwarzen Rand versehen sein.

2. Abschnitt. Haupt- und Vorsignale
. Neues SB: §2(1)

Die neue Bestimmun i
g unterstreich:
durch die Haupt- ung Vorsignale.

G Gechwindighe sy, o L

& Neues SB: §§2(2)b, 3 (6), Altia Cine o5l e
3 (20), 9 —_
—

::::.:;l‘enn‘ Entwidilung st vorgeschen,
ot ﬂrluuierab(eilungen als verhindij
g »a.ltben-m dadurch absolut zy
ie Slgmlmerung des Halthegnfls
zim' werden. Ohne zugi: A
unmittelbarer Flankence,
zumA Wegfall der Lichtsp
Rpthchter auf den Bahxi
Die vor Formhaupts;
\r?rl.ﬁuflg beibehalten werden
die Erlaubnis zur Vorbe, sy’
Zu kdnnen, da der Halthror. o1
gaupt.slgnal selbst mmw‘
iese Neuerung kann ot LI SR
setzunsen fijr die Vorbe:fohry » an

das Mol . R
chies Haoten 1y
miachen,

Formhauptsignalen, vor denen keine Gleissperrsignale stehen, durch die
Anbringung des Rangicrfahrtsignals (Ra 12) oder der R-Tafel (Zs 3) ge-
schaffen worden s.nd. Die entsprechenden Bestimmtungen sind daher mit
eirem Sternchen (%)) und der FuBnote ,Tritt auf besondere Anordnung in

Kraft® verseden.

9. Altes SB- AB 12

-L-)-lw'c Bestimmung it hurfniig, wel es bei der DR Hauplsignale mit nach
entgegengesceizten Sceiten gerichteten Fliigeln nicht gibt.

10. Noges SR g 205 Altes SB: AB 15
N . da’ d.e Grundstellung der zugbedien!en Signale

oot nut s ter Blookung die Fahrtstellung ist und dafl
Abweithungen von der Regelvorschrift (Grundstellung
: 1 Minister fur Verkehrswesen genchmigt

i, 1y - irelitionen angeordnet werden.
Y2TH O Altes SB: Seite 18, letzler Absatz

n+lab

1, das im neuen
(Hauptsisnalankinder) im

1 gebaut wird.

s.anal, desscn weies Zusatzlicht

- volle Bremsweg nicht zur Ver-

im ve.karston Dremswegabstand
vV Lomt dem es gokuppelt
i s.chnurg Vorsignalwieder-
Caem Zuasammienhane erst
ublirers erscheint.
tremiswezabstand
Newrrang, denn
wnd lediglich 1m

[ SO AT L Absatz

n unter

ol o Yo Tannt-ivnallichier weory
i uncd allye-

SRS IR}
uher die
\ N i i woarands
Voowea Vs anale
©oar es not-
. vt ot ma hroagen,
1T oenalgmal ! b ¢ eset
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j um ein Baupl- eder ein Versignal handelt. Der dominerer,jo
1 der abgekiirzten Signalbezeichnungen ist ¢as H* fir . e
&as V" fiir Vorsignale, Die Zusatzbuchstuben .f* ung - Sasen
a8 sich um ein Formsignal oder um ein Liciit>.5nul hundelr,

SB: §4 Altes SB: Vo- und Vz-Sis

) sife Treswung mach Vorsignalen ohne und mit Zusatzfliige] \\urde
" Smfgegeben. Da bei dem [riiheren o.gml Ve I der Zasutefiu :1 ¢
> b ~her 3

meu VI 1 dem bisherigen Signal Vz 2,

neu VL 1,2 dem bisherigen Signal Vo 2,

neu VI 2 dem bisherigen Signal Vz 3.
Mit dieser Neucrung wurden die Vorsignale in einer x?memta
Greppe susammengefaBt und die Zahl der ﬂi;nalc verringert. I:.. mn
rierung der Vorsignale wurde in Uberc.nst: Lonx it den Forn
‘d(nllm mit 0 begonnen. '

18. Neues SB: §4 (1), (3) Altes SB: Qe 10 2 4y,
Da die neuen Lichtvor<ignale [s § 5422 nur ein Licht o oo o .,

fitr die Nachtzeichen der Formvorsignale und Iur die 1. uhu nnlzmlo (v1)
des 18. Abschnitts die gie:che Regelung pe:
spricht auch einer Vereinbarung des :nie
der sozialistischen Linder (OS3iD). D.e ...
verfahren hiernach bereits se:t 15 rerer 7
bei der Deutschen Reichsbahn bereits I3
dieser Neuregelung ohne Bee.ntrach: o
liche Einsparungen an Kesten und A
erneut die Wichtigke:t «.ner
chend von dieser grurds.
schwindigkeitsbeschrini ung®
sowie zur Vermeidurng von Ve
den Vorsignale ste's 2 rodi rec

17

Lise T PREERE B

TLes

E_‘ie Bestimmungen
-<gnal werden als re ne Bau\on(hnlltn
nungen von Vorsignaer aclgenon.: .on

18. Neues SB: § 4 (4)
—_—— Y

Es

Rlckwiris verz o I O Stlling G
schen den Signalen urd coner ;).: '
den kann. Im Gbrigen hat s "‘
kein betriebliches Bedyrin s h\»r" S
noch erkennbar Sein, vb de S.pn .

buch on gelbes Standlicht als selbstindiges
der Geschwind gxeitsrmidigung von Vmax
1md H! 1), Diese Anwendunisweise des Gelblichtes
rbton so auczewiah!t werden konnte, da8
Loake stnlussen st

'm Ger B
crotemy L

20. Neaces SB: {849 68 1) Altes SB: Signal Vz 3

Beim Nachtzeichen der .Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung® an-
hiindenden Vorsignale VI 2 und V1 102 befindet sich nunmehr das griine
Licht unten und nach rechts steigend das gelbe Licht. Dicse Anderung

WL s hoestrarLven Gourden goireflen

21, Nees L5

S ¢in neues Lichtsignalsystem nicht nur

T, . auch pracse Geschvy ndig-

ke . o oo Haunisadhie durdh schrift-

LB L LWk T

1 [ — ’ B

wer 4o D.ece Bestrg bestanden nicht
S ! wehen Dsenbahnverwaltangen,

- ¢or sorzalstischen Lander
vbund (UIC) uber die Ver-
n < .,:\.x}.\\'.x:«-ms verhandelt. In den
H.crauf wufbauend ent-

Y : . ihuchs dareesiellie Licht-
Sl rmdv ulxgrn (,euhumd:yk(nuu:nAli\‘erun"rn c.necfuh-

Durch ¢in Signalbild werden zwei Geechwindigheitebegriffe 2usgediiickt,
e oo e s wen ansdhilaBendan

o C o R . oS ol st cerrecht se o darf,
1or Iahthant- und Dichivorsignale gibt es keine verschiedenartigen
crd Verspnal-
W un Foehit-
toder Headist-
. st dand due Vior-
‘ Dttt Do 2um

2000 cder O ke R

an \nr\v,.r..h n nur dle Signale

N cadbider mebr . . [
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newen Lichisignalsystems sind 30 2ro3 und seine Anwa,
jpifen so vielfiitig, daB dor Einbau der neuen Lichts: n,r'\-
Sirecken mit automatischem Streckenblock und zu;;-bj,ﬁ?‘e
sondern daB8 sie ganz algemein in g};:t;;n-
auf anderen Strecken Verwerdung firden werdc; De;
pignale werden nach und nach die bisherigen Fornx'{;au:xl~'uvl§
fernes die ibren Nachizeichen entsprechenden Lichi.:opos
sowie die Lichtsignale des zw.schenzuitiich auf d'"T:g-é:‘e
s AuBenring eingefiihrien Versuchslic Nidinal s e
@8 bei der Deutschen Reichsbahn in do-
m geben wird.

Enbwiddungsricitung war dafiir best:mmend, d s 1.
o, ‘mit dessen Einbau au!f eirigen S

NS ere

Yot )
Perspuntive ein

¢ el Wonden

htsignalsystem im Zu-

Gahwindigkei
@le dem beim Befahren von Weichenb e
, T SELCD0gen nu
Zujlamenen Geschwind:gkeiten entspr .:n. ‘
Bin Licht gestattet die Hochst, i ;
geschwindigkeit his 7. S- .-
#mals und relgt auBerdem an, da8 bei :

%) elnem gridnen Standlicht (Hl 1 dia 1.

» sum nlchsten 3igna! beibehalten WErden ¢ f
einem gelben Standli ‘

] ht (HL o) am cae o i

oy icht (H! lu) am 1. ; -

¢) elnem griinen Blinkiicht (Hi 3 .. 11

Zum nichsten Sig~-i ay? 10 kR oz S

d) einem gelben Blinklicht (i

3um nichsten Signa] auf 40 60 ko

Das fir die Geschwind 2
:)1:1 ‘ un;l HI 7) bedewsc: S
zum folgenden Signal, . 'y X1 : o
bei gelbem Blinklichs a';!'4:’11nr{i'.f:‘f‘5 L
Geachwindigkeiten (49 ator g o, vy oo
€in und dasselbe S.gnaby P
&0al ab eimruhaltende Geog o .
49 oder g0 kmh) angrs, e o
crkannt werden Kann

" Bet einem S:
ignal, das a:
de Geschwindigkelt an,

T

meisen

werden darf. Demn unteren geiben Licht (Geschwindigkettsoegriff 40 km/h)
kann ein gelb- oder ein grinleuchtender Lichtsireifen zugeerdnet sein.
Durch dicse Symbole an Siclie von Zahlen werden die Geschwindigkeiten
60 bow 100 kinh uacoz
H ng ven Signaliichtern ist im neuen Signalsystem nicht
Do 1 s.nd ste's sensiecht untereinander ange-
¢h m.t Ruchs.ont auf dos Regellichtraumprofil fir die Form

irms und fur die Aufstellung der Signaie gilinstig auswirkt.

des Signais
22, N

coirn o werda qas der S-Bahavorschvift (Dv 512) Gbernom-
<o~ Berliner S-Bahn v ~d -t rot-weilen Mastschilder
. - (hereonst 5 it den Mastschitdern der
nate {81 (1ol an wel-rot-we.de Masischilder geindert.

e SRS 6T 6 Altes SB: AB 39. 0

~ Tu

w.d der L Bremsplelt durch ein weiles

3. Abschnilt. Zusatzsignale an Hauptsignalen
Altes SRE: Signal Ve 5o

Ersatzsignal Z3s 1b weifles
geibes Blinklicht mit an-
§ 5, Signale H1 7, H1 8

Staar des b
Blinklicht, Do
« e 2t
R PO
23070 . VT T Ales SB AB 56

Lie T eudhidaver des Ercatzsignals wurde von 90 auf 60 Sekunden herab-
. T T Tang nach Hd, Nro 26

graerze - c

1 i) suz lissenen neuen

ERTEEN [ S
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e ,u ‘(. miglicherweise In einen besetzten Strecienabschnitt per.
& ke w Zug das Aufbhinken des Ersatzsignals am folgenden

mﬂ ant gich bezieht, obwoh! es fir den vorausgefahrencn Zug

, ,88: 9100
Wogem der besonderen Bedeutung und des bestehenden unmittolbaren

Zusammmenbangs wurde die in FV § 38 (8) erthaliene Bestimmung. nach
dor ein Zug sef Ersstzmignal den anschlieSenden Woichenbereich mit

Midhotons 30 km/h befahren darf, neu aufgenommen. Die FV werden ent-
. sprechend berichtigt. .

. 28, Neves 8B: §7(5)2. Absatz

De des Ersatzsignal auch an Hauptsignalen angewandt wird, wenn an-
sebileBend kein Welchenbereich vorhanden ist (z B Blodkstellen), war dia
Aufnahme dleser ncuen Bestimmung notwendig.

30, Neues SB: § 8 Altes SB: AB 23

Die bisher nur in der AB 23 des alien 3B behardelte M-Tafel wir!s ;g
Signal Zs 2 in das neue SB aufgenommen und in d.e Zusitzs.giale an

Hauptsignalen eingereiht.
Als neve Bestimmung wurde aufgenommen, dal der Z: 2 erst nach dem
Asbalten mindlich zur Vorbeifahrt beauftragt werden daré A "ot

wurde die Geschwindigkeit geregelt.
3L Neucs SB: §9

Siehe auch lfd Nr 8.

Die Ziffern des § 9 tragen den Sterndhenver
Anordnung {n Kraft*,

Die R-Tafel werden vorwicgend gn'cha Formtba .
~eine Flankenschutzaufgaben zu cifuilon au'>o Lo
rangiert werden mu3.

Die R-Tafel entkieidet sie des Ranziarba' it oo
lungen an diescn so gekennze:chneten Forma aUpe.
vorbeifahren dirfen. ’
Aut kleinen Bahnhifen ohne Rargierink
ten Strecken liegen, konnen auch !
£aben die R-Tafel erhalten. Sie wird
tahrten stattfinden, fir die das H: aupts

32 Neues SB: § 10
—_—n s

Der bisher nur in der AB 283 dos al
wurde als Signal Zs 4 in dus neus S
signale an Haup's: 87ulen vingere.
33 Neues SB: §11

Daa blsherige Signal Fw 101 e ¢
digkeit herabzusetzen hat te, ¥ )

e

SO utor e

10

digkeitsbeschrankung nicht erkennen (anschlieBender Weichenbereich,
Stumpfgleiseinfahrt oder besonders frtihes Halten).
Das neue Signalbuch bringt eine Trennung swischen der susktulichen Ge-
schwindigkeitssignalisiecrung und der Anzeige eines frilben Haltens und
sieht hierfur folgende neue Signale vor:

Zs 5 Geschwindigkeitsanzeiger und

Zs ¢ Friihhaltanzeiger.
Der Geschw nd:ukeitsanzeiger mit der Kennzahl 3 wird angewandt, wenn
m.t einer Gesch\\.ndxgkell von 30 km'h einfahren soll.
i onur be: nhauptsignalen angcwandt und gilt fir
e We. ..l‘“‘)( .
- Fruhhallannxxcr wird siznalisiert, dafl ein Zug wegen Einfahrt
stumplgleis, e.n teilweise besetztes Gleis oder in ein andercs Glels
crlulln Y frither zum Halten gebracht werden mufl als bet der Einfahrt
in die iibrigen Gleise,
Beide \u(nah “erden nicht besonders vorangekiindigt. Sie werden aber

H hne Zusatzsiunalisicrung ke:ne hohere

i1

ein /u" houchst

. oo e und awar
Gesehwindigkeitsanzeiger - 0. an d'n S enalen HE 2, H1 3a, HI 6a,
MR IRV S A BLESRTINEE SON ST

dv Frihhaltanzeiger Con Sgnaten HE20O1T 120 und HI 1020

d.e Flisvigheit des Be-
e signalsiert werden,
L, wosu Zuge nicht
Das Naadie hierfur wird

RS SN \\1\!‘("1 suﬂ

- Lot

U aie > bis-

b hred b 'ALHIX( 1\() .luf"llusl

2 wnd Sh 3
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“- Sisher hatten die Signale Ve 4b (neu Ra 12) und
gieithe Bedeutung, so dag die Vereinigung im neuen Rangier-
} aws Ersparvisgrinden geboten war. Auch die Zah! d.r

Altes SB: Signale Ve 3a‘ta

- Sisherigen Gleissperrsignal (Ve 3'Ve 4) bilden die Formgleissperr-
: P™) —: -m..gmm eigene Gruppe (4. Abschnitt). Als
M wird mur mech das Formsignal mit der Abkiirzung
- Cop bensldhinet. Dus bisherige Lichtgleissperrsignal Ve 3b fst als Licht-
sperrsignel (Lep) in den 18. Abschnitt (aussterbende Siznale) ubernom-
men worden. Das bisherige Signal Ve 4b ist in den 11. Abschnitt Siznale
fir den Rangierdienst” als Rangierfahrisignal Ra 12 eingereihit worden,
well es pur f0r Rangierfahrien gilt.
3% Neues 8B: §13(3) Altes SB: AB 55
Diese Bestimmung gibt die Mdglichkeit, Glelssperrsignale nich A
sung des Amtes nicht zu beleuchten, wenn sie betrieblich nicht e

|

38, Neues SB: §13(8), (16)

In der Praxis hat sich geze=igt, da einzelne Gleissperrsignale nur reit-
welse In dor Pabrverbetsstellung (Gsp 0) zur Herstelluns eins Flaron
schutzes bendtigt werden und in der ibrigen Zeit enthe .
Um in dieser (berwiegenden Zeit an ihnen bei au’y
verbot (Gsp 1) ohne besonderen Auftrag mit Rangzierah

Fa

fahren zu kdnnen, wird es mit der in Zi!f. (16) dargestell: (ool & b e
Ein se gek ichnetes Signal Gsp 1 gilt stets als Fahrauf-

trag bew als Zustimmung. Hierdurch tr.it eine Entlastung odes W0l

wiirters ein,

39. Neues SB: § 13(12),(13) Altes SB: AB 52

Die geiinderten Bestimmungen sind fur den Rangierhets
same Newermmg. Die alte Vorschrift, nach der das s
als Fahrauftrag an den Lokomotivfihrer unbegleteter
stimmung an den Rangierleiter begleiteter Ranu:
tur die Flassigkelt des Rangierbetriebs schr hinder
nahmebestimmung, dag bestimmte im Bahnho!s!
motivfahrordnung niher bezeichnete Formy!le
iung Ve 4a Fahrauftrag an den Lokomotive
abteilungen bedeutete, hat die Schwierigkeiter
Den Oberlegungen, die zu den neuen Best:m: e :
und (13) gefiihrt haben, lag das Bestreben 2 . durth Signai Gap 1
seweh! mmbegleiteten als auch begleiteten Ranrzierabtcilungen F.abi-
sufirag baw. Zestimmung xu erleilen, Es mulie e o :

daB eine nachfolgende Rangierabte:'ury ast o o
rurlickgestelltes Gleissperrsgral vorberfahre, b
ur Pahrt Auftrag oder Zust.mmung gegeben |
bisher nur dadurch gebannt, dal auf die G

RURS NS

5 eine hedeut-

IS . .

12

(jetzt Rangierhaltsignal Ra 11) mit Vorriicksignal (jetst in abgelinderter
Form Rangierfahrtsigral Ra 12) aufgeseizt wurden. Diese Lisung war une
befriedigend. Sie kostete viel Geld und Material und brachte eine Vermeh-
rung vor Signalen und Lichtpunkten auf den Bahnbdfen. Nunmehr wird
fiir alle allein stehenden Gleissperrsignale einheitlich sugelassen, da8 das
Signal Gsp 1 als Fahraafirag eder Zustimmung des Wirters gilt, wonn der
Lokomotivfiihrer baw der Rangierieiter vor der Verwaadlung des Signals
aus der Stellung Gsp 0 in die Stellung Gsp 1 die tr iha gilitige Naltetel-
lung einwandfrei wahrgenommen hat. Das heilt aber nicht, daB er die
Stellbeweazung am Signal unbedingt verfolgen muB. Durch die Neuregelung
wird a.e Signalisierung elndeutiger, das Rangiergeechift flissiger, und viele
Zweifel, besonders beim Lokomotivpersonal, werden beseitigt, die bisher
be:m Sizral Ve 4a (jotzt Gsp 1) hinsichtlich des Fahrauftrags bestanden
haben,

40. Noues SB: §13(1H 2 Ahwsatz

Die neue Bestimmung soil dem Weichenwiirter die Moglichkeit geben,
drn Fahrauftrag bzw  die Zustimmung zuriickzunehmen, wenn z B die
Durc A der Ranazierishrt verzogert und ein anderer Betriebs-

slcher geworden st

41, Newiog K530 §172017)

Fu

¢ dir Kennzeichnung der abgelegten Gleissperre konnte das Signal
ol onohe Toverntue werden, weil dieses nunmehr unter den
1 (13) als Fahrauftrag bzw Zu-
11 konnte dem entsprechenden
caseny werden, weil im Zusammen-
c e e Runglerabteilung niemnals

ao Deshalh wurde zur
Sianal Gsp 2 ein-

f
w e

(RS RNVH

S.Abschnitt, Zusdtrliche Signale bei elekirischer Zuglérderung
97N ooty 0T Ao w3 ENSiunale

oo rasatzivhen Sionale bhel
Lhirer gefait nnd dbersichtlicher geordnet.

Tt e

S Ab-chnitt Signale flir Schiebelokomotiven
urd Sperrfahrten
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Altes SB: AB g3

3 ww die Maglichkeit zu haben, die Geschwindig-
dhigkeit, besonders der cinglels.gen
herabzusetzen, wurde auch die Ge-
® neu aufzenommen. Die Aur-
nziffern 2 und g for 20 bzw 80 mh

Die Bestimmungen iiber die Sigmalisicrun i
Bogender fabrstellen mit Be,. ¢ md erer G
Yom MfV schon im Jahre 1955 herau.
Mitteilungen® der Reidxsbahndimkt;n:~
mebr im neuen Signalbuch enthalten

\ Neues SB: §19(9)
Die Notwendigkeit zur Aufnalime e, 1o
Eabrach

cht hintereinander

m : oo di D 0 Lancean-
eibe in zwingenden Fillen anth in einem kiirzeren Abstand uls
dem Bremsweg der Stredie aifges voerden dar! :
Die Anordnung, dug d.e Re.c.... . '
behmigen missen, giLt e Gew i
falle beschrinkt blc, sen vLg

) ——
© linke aulicaerye Sign o1
.
Im Zuze ¢ Neuorénung der Semade ey ”..‘:_A/,:[,.‘”;_‘ —‘.T‘-V '

wurden die langsamfuhrsunalr tur Yoruberzehend cingg
samfahrstellen mit den bisherizen heanseicien fug
d.lzlseitsbeschrinkun; TU edier NicnL e

JUNetamecirelal;

Neues SB. § 20 (3. )
—_— T

8. Ab<chnitt, \(hullhdlhim:.ifv
88 Neiec €0 oeinn -

Die Bes: mungen o . uber niu‘,v:;;—‘;:i:*.‘r‘ N

Sigmale Ve 1, ve 2 urd Ve T Gag o [TRTRESIN

wnaten Gy,

14

mvn:-shz,Vennsaa-uvnhn:.mum‘v-i;
seit langer Zeit bestehendes Bestreben verwirklicht, Signale mit g
Bild und gleicher Bedeutung in einem Signal ni A
konnte auBerdem die Anzahl der Signale verringert werden. Rine .
bereits seit 1958 giiltige wesentliche Vereinfachung ist -die clnguachalinkie
Verwendung der Wirterhaltvorscheibe, die kinftig nur noch vom teche
nischen Dienststeilen bei Bauarbeiten oder aus besonderen Anlissen
aufgestellt und auf Betriebsstellen nicht mehr vorgehaiten wird, Dis:
Bestimmungen Gber die Verwendung des Knallsigmals wurden ersthlips . a
fender und eindeutiger als bisher gefalt. i .

9. Abschnitt. Signale fiir das Zugpersonal
51. Neues SB: §28(3) Altes SB: AB 161

Nea ist, da Signal Zp 1 auch vor dem Ingangsetzen vem Relsesiigen
zu geben st ausgenommen bej Reisezigen, dle am Bahnsteig am vorge-
schricbenen Halteplatz halten,

Die Abgabe des Achtungssignals vor dem Befahrea von

und vor der Einfahrt in Lokomotivsch ppen ist nu hr als bindende
Vorschrift vhernommen worden.

Aude ™ ist die Abgabe des Achtungssignals zor Bestitigung dee
Wahrnehmung eines Durchfahrauftrags fir den Lokomotivfiihrer ver-

Lindidh geworden,

Altes SB: Siznal Zp 5, AB 165

T S T A Pt ST das Notsiznal nicht nur, wenn
. B IR fzenen Zuge eingetreten Ist,

sonlern auch, wenn er Gefahren erkennt, auf die er durch Abgabe dc‘l

Notsipals qufmerte o machen kann.

i crote p ptuny it dadurch nach hesoanders herausgestellt worden,

Seetem el

s fr e Ficearahiner, die es w airnchinen, fur giltig erklart worden
i

5 [ s LY e Za 6. Zn%. Zp 8, Hr 1 —Hr 3
L I O NN | Soohoenl Zoo% Sind enifallen, da fur ihre An-

: © o Slenal Zp 7 dagegen
Shiihiraignzl Zp 9b.
. Hornrufsiznale Zn 6
- B R N SO I EARTU TS T T T e CGroinnne
wed sieon diese
sl S L aden

Lealadert

R S AT T flus Signal dey
T o S
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. )8 Nenorung das ertefeste Lichtaignal aufgenommen worden, das berei;
- Eﬁ Berliner S-Bahn angewandt wird. Es wird von Aufsichten gegeben,

dis wegen fhrer vielseitigen Aufgaben an einem festen Standort gebunden

‘Meta 198, @aB Signal Zp 82 ven der 3rtlichen Aufsicht bei Relsezi

k. C gen stels
sngewandt wird. Die Anwendung bei anderen Zigen ordnet wie bisher
die Direktion an.

Die neme Amordnumg, dafi Signal Zp 9a nur an den Lokomotivfihrer 2u
geben ist, wenn sich der Zugfiihrer am Zugschiu# befindet, tri t dem
Fahren von Elnmannziigen Rechnung.

88. -—
[ 18 -—

§% Neues SB: §31 (5), 2 Abs::z

Da nach FV § 38 der Lokomotiviihrer bei unsichts ;

38 ¢ 15 T isichitigem Wetter gehalten
ist, die Geschwindigkeit des Zuges zu ermifiigen, wenn er den Stando:t
der Signale nicht mit Sicherheit besiimmen <ana, darf ihm bei unsich-
llgcn Welter kein Auftrag zur Fahrzeitkiirzung curch Sigral Zp 10
erteilt werden.

10. Abschnitt. Aufforderungssignale zum Pfeifen und Liuten

88. Neues SB: §§ 33-35 Ao SO R e w207

K
Die fridheren Kennzeichen {0 ¢ 6Gu - - : . -
wurden in  einer Signalrruppe : @ o - peacenisaasn B

Pl-Signale zusammerngefalt,

39, Nrues SB: §2311)
—_— 7

Das bere.ts duich Forzelves? ~ o e . e g e
fahrzcugs ohne Liuleeinrichtung, . - ’
geben, wurde nunnienr 1 i

60. Neuos S5 §300)
———

Es wurde s heT T D Pl et KIS
lungen und Klcinwagea |

14

6L Neues SB: §3 (1)
S -

Die Bestimmungen (ber die fribere Pfeiftatel (K %a)-
verfindert. Das Signal heifit jetzt P1 1 — Pfeiftatel vegr
62 Neues SB: §34(3), (5)
Das neue Signal P1 2 ersetst das bisherige K 7¢ unter Versidd
Liuten. Wahrend bisher eine eindeutige Verpflichtung sum
des Achtungsignals nur bei unsichtigem Wetter bestand, muf
vor dem Wegiibergang grundsitalich erneut gepfiffen werden, nach Bedart. -
sogar mehrfach. S
63. Neues SB: §34 (6) Altes SB: AB 257

Das bisher :n Verbindung mit den Kennzeichen K 7b, 7c und 7d vorge-
seheri: Wiederholungszeichen wird nunmehr unter den glcichen Bedingun~
gen (planmibB.ger Halt von Zigen zwischen Signal und Weglibe. gang)
Siznal Pl 2 angewandt. Es gilt wie bisher nur fir einen durchf.

Zug.

81. Neues SB- §35 Altes SB: Kennzeichen K 7b, K 74, K Te

Die bisherige Liutetafel K b ist entfallen. Beginn und Beendigung des

: . : nunimehr stels durch die neuen Siznale Pl 3 (elne Kom-

: on der fraheren Pleiftufel K Ta und der Durchliiutebeginn-

nd Pl 4 (alt K 7¢) angeordnet. Wahrend die bisherigen Kenn-

und K %e nur den Beginn und das Ende des Durchliutens

ten, sieht das neue S:gnal Pl 3, ahnlich wie beim fritheren Kenn-

+ zweimaliges Pleifen (am Standort des Signals

: ang) vor. Die Tafel mit dem schwarzen P
clbe Bedeutung wie das Signal Pl 2.

11, Abschnitt. Signale fiir den Rangierdienst

Altes SB: AB 188, 187
3 Ranzicrsignale gleichzeitig hor-
o s.o ) i dem Stellwerkswirter gestattet,
R 2 nur sichibar zu geben. Die Verwendung der
Ca L Tn s Gy Woarter etz grundsitzlich vore
. yare S:zraluufnahme und
P4 2 aul die horbaren Zeichen
oo der Praxas als beredhligt

div N5ce Ra1ound

Y1 .runz einer Rangierabteilung an Fahrzeuge oder feste
: ' » dizy uUbergegangen,
tfernung in Wagen-

mvﬂ BRI 3 P A R ——
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6L Neues SB: §37(9), (10) Altes SB: AB 193, 195a
—_— T

3 .’Em :.‘.u!‘q der Abdriickgeschwindigkeit bei den Lichtsignalen
- o in zwet Stufen besteht kein Bediirfnis. Die bisherige Stufe 1
mdlh«mﬂlnmz Die Signale Ra 7 urd Ra 8 entsprechen jetzt der bis~

8. Neues SB: §37(12), 13)

Neu aufgenemmen wurde das Signal Ra 8, da es in der Praxis vorkommt
daB eine Rangierabteilung zuriickzichen mull, weil Wagen nicht emf:uppel{
werden konnten oder andere Umstinde es crlorderlich machen,
Durch Signal Ra 8 wird die Signalaufnahme beschleunigt. Die frihere
Signalgebung durch Ra 1 fiihrte besonders bei langen Rangicrabteilungen
zu Zeitverlusten.

9. Neues SB: § 38 Altes SB: AB 274

Das l')i:herigf Kennzeichen K 10 wurde als Signal Ra 10 in die Gruppe
der Signale fiir den Rangierdicnst aufgenommen, in die es sachlich gehort.

7. Neues SB: §39(1) Altes SB: Seite 136

Das Wartezeichen K 11 wurde als Rangierhaltsignal (Ra 11) in die Gruppe
der Signale fiir den Rangierdienst eingerciht, In der Signalbezeichnung
und -bedeutung kommt jetzt klarer zum Ausdruck, daf eine Rangier-
abteilung halten muf, wenn kein Aufltrag zur Vorbedahrt ertellt wird.

%1. Neues SB: §39(1). (4) (5) Altes SB: AR

Neben dem gelben W (Ra 11a) wurde als neues *
(Ra 11b) aufgenormimien. Ein geibes W vy
Rangierfahrtsignal (Ra 12) oder a:f Ao
Signal Ra 12 und gle diveite nLoe
auftrag bzw Zustimmung w
‘urch das Rangierfabirisanal und no
Auftrag erteilt.

An cinem weiben Wowerden wo £
auftrag mund!ich oder ¢
st.mimung durch Heodb!
iet, dal die Zusts
erteat werden Ca!

enem Glessnr s

%2 Noues SBoSL40h s e

Bei: Dunnethie:t o ¢ oain gales W o dote obn we 50 W g ae - |
leuchtet. Wo ool oo b . .

5

Ge lovel e

74, Neues SB: §39(D) ¥ L
———— .

Kinftig wird Signal Ra 11a stets in Verbindung mit Sigtel °
gewandt. Wo die Direktion es in besonderen Fillen fir erfordesiich hllG
kann Signal Ra 11a mit Signal Ra 12 in Verbindung mit dem Glelesperr-:
signal angewandt werden. Signal Ra 116 wird siets alicinstohend (odms
Signal Ra 12) angewandt. ’ o
%5, Neues SB: §40 (1)—(5) Altes SB: Seite 46 und 48, AB 39

Dem Rangierhaltsignal folgt als neues Lichtsignal in der Gruppe der
Signale fir den Rangierdienst das Rangierfahrtsignal Ra 12 Es bedeutet
bei unbegleiteten Rangerabteilungen Fahrauftrag und bel begleiteten
Rangierabteilungen Zustimmung des Wirtera und ersetzt damit das bia~
herige Vorriidisignal (Ve 6). Das Vourriicksignal ist weggefallen und durch
Bescitigung des oberen linken Lichtes das Rangierfahrtsignal Ra 12 ge-
schaffen worden. Das alte Lichtgleissperrsignal Ve 4b ist ebenfalls im
neuen Rangierfahitsignal Ra 12 aufgegangen. Mit dem Rangierfahrtsignal
wird Rangierabteilungen Auftrag bzw Zustimmung gegeben, an cincm
Rangierhaltsignal voroeizufahren, Es wird auch angewandt in Verbindung
rit einem Halt zeigenden Hauptsignal oder alleinstehend zur Aufhcbung
des durch ein Liditsparrsignal (Lsp) gegebenen Fahrverbots oder mit Ge-
relmigung der Dircation auch in anderen Fallen alleinstehend, wenn
s Bedirfnis besteht, z B beim Umsetzen von
. Ca« Signal erlischt, bevor die Spitze der Rangierab-
rteipcfahren  ist, wenn mehrere Rangierabteilungen
dac Siznal versagt, gelten die fur das alte Vorriddeignal

el o petesenen Beanmungen.

12. Abschnitt. Weichensignale

R ites SB: AB 158
e .naugen bzw Rickstrahl{olien)

\erwendung von Riicksirahlern (R
: Csanen, Gel die Weichensignale auch

I e

Alvee SB- Seite 82 und 84

IF'ahr: durch den gebogenen Zwelg anzeigen,
e oord W 4w
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Altes SB: Seite 86

Wignate sa doppelten Kremxmmgsweichen tragen die Bezeichnungem
B 3= Wa 6 Sonst hat sich nichts verandert.
= Altes SB: AB 156, 157, 159

3
“Dlese Bestimmungen Uber die Aum3stung der Weichen mit Signaliateroea
wurden nicht wiederaufgenommen, da sie reine Bauvorschriften sind.

_ 13, Abschnitt. Signale an Zégen und Nebenfahrzeugen

.8 Neues SB: §44(1),(3).(7).(8), Altes SB: Seite 116 AB 224, 225
§450) (0, (®)

Bin besonderes Kieinwagen-Signal gibt es nicht mebr. Es ist in don Za-
Signalen aufgegangen. Kleinwagen und Kleinwagen mit Anhianger J.nr.on
bei Tag kein besonderes Signal und bei Dunkelheit

an der Spitze auf mehrgleisiger Strecke 1 weiles i,
. auf eingleisiger Strecke und beim Befahren

des falschen Gleises 1 rotes Licht,

am Schlul das Nachtzeichen des vereinfachten Zug-

schlusses 1 rotes Licht
Schwere Nebenfahrzeuge, z B Kraftrottenwagen, Gleisstopfmasch:nn,
Schotterbettreinigungsmaschinen und dg!, fuhren bei Tag und bet Dunne:
beit das Signal Zg 4 — Vereinfachtes Schlussignal —.

E Altes SB: AB 196

Beleuchtungskalender (Anlage l) urt d . : der 7 it-
punkt der Anwendung der \u'hlztlvhtn (ur alie Signale glrichermaien
vergeschrieben ist.

2,

Auf die Ubernahme dieser Bestimne _-
Beibehaltung kein Bedurfnis besione
3. Al en o oam g
Die fir die Fahrbahnbeleuchtung - PR ter hrotoal o
wagen wurde nicht erwahnt, B -

anzuschen ist. Thre Weute
Es ist vorgesehen, dicse Best
84, Neues SB: § 44 (2)
—_—

Unter ©) wurden im Siznalbuh
-befehliswagen erwihnt. Dr beie

Yoo Wendos oo

2

mmd-ememuev "

die Aufnshme der fir diesen

tung auf der Strecke zu erkennen ist; 'uﬁ
xwmwsmz;:ngggd;

85. Neues SB: §44(3),(4), (D)

Mit dem Signal Zg 1b und Zg 2b ist ein neues Signak”
spitzensignal, aufgenommen worden. Es soll auf Streckss’
gingen ohne technische Sicherung gefiihrt werden, die mit verf
StraBen parallel laufen, weil das Zweilichtspitzensignal vow"
benutzer als Lichter eines Kraftfahrzeuges angesehenn werdél '
Diese Verwechslungsmoglichkeit kann fir das Oberqueren
strecke an Wegiibergingen ohne technische Sicherung eine Gefehr.
deuten, die durch das Dreilichtspitzensignal ausgeschaltet wird,
welchen Strecken dieses Signal gefihrt wird, bestimmt die Direktion.

Altes SB: Seite 108 O

86. Neues SB: §45(3)

Fiir Guterzige wird die Erkennbarkeit des Zugschlufisignals von vorne
gefordert Die bisherige 200-m-Grenze ist entfallen. Bei Relseziigen ist den
interra: len Vereinbarungen Rechnung getragen worden. Im Binnen~
verkehr w.rd angestrebt. die Sichtbarkeit des ZugschluBisignals auch bei
Re.sez:ogen von verne beizubehalten.

14. Abschnitt. Signale an einzelnen Fahrzeugea

87, N o< S §48D)

New a flems nowarde. daB das Nachtzeichen des Rangierlekometiv- ;
signals S o0.heom Watter auch am Tage anzuwenden ist, wenn die i
S Sl g om LL ragt.

Altes SB: Seite 118, AB 226a, 227

e crweltert azf besctzte Begleiter-
n und Bauzugwagen sowie auf
t.r kuliurelle, soz:ale und technische
azen zu erfassen, bei
>« Einrichiungen zu

88 I - mtowdaTihiD )

-~ Signals Fz 20w

Zovedr, alle W

E .Z-Izanndl"zllusltslm
s S:gnale stets zu ge-

st o Te 2 1 Tr4 - _rde einheitlich aul
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Alteg SB: Seite 73, AB 120, 121, 122

A Die Benachrichtigung Ober das Ruhen des
B » eines Abliutesignals erfolgen fern-
das Sigaal kann verzichtet werden. Die fernmiindliche
- ist bel der Rilcknahme eines Abliutesignals auch ein-
besonders wean auf zweigleisiger Strecke Ziige in beiden Rich-
tongen abgelfiutet wurdem.
91, Noues SB: § 40 (3) Altes SB: Seite 72
- Belm Gelfahraignal wurden die Glockenschliige vou sechsmal auf viermal
le.dln Anzahl verringest.
92, Neues 5B: §49(9) Altes SB: AB 126
Die Zurlicknahme des Gefabrsignals erfolgt fernmiindlich, weil sie damit
eindeutiger {ibermittelt wird.

16. Abschnitt. Rottenwarnsignale
93, Neues SB: §30(2) Altes SB: AB 113

Die Verwendung von Eisklamgsignalh3roern ist nicht mehr zugelassen; es
missen stets Mehrklangeigmalbirner verwendet werden.

94. Neues SB: § 51 (2)c

Um klar abzugrenzen, wamm Sigral Ro 1 und wann die Signale Ro 2 oder
Re 3 zu geben sind, ist die Bestimmung aufgernommen worden, in welchen
Fillen bei Arbeiten im Gelahrenbereich zwischen den Gltisen neben
den Gleisen aas Signal Ro 1 anzuwenden st

95. Neues SB: § 51 (3). (6) Alies SB- AT 114

Das Fahnenschild wurde 2ls Signal Ro 4 aulgenonnon
der Standort des Signals fes:zelegt,

17. Abschnitt. Sonstige Signale
©6. Noues SB: §53

Die Schachbrettafel w:
G'e'se, sondern bei a.
reciits neben oder uu.

97. Neues SB: §54 ()

E:ne Vorsiznaltafel -
am Mast e.nes Liche
werden Soein Hul
1.ch Gherfahren wind

8. Neues SB: §35(6) o
furndbciimtadinti At
Versignale, die an cinem Hauplaignal stehon,
werden nicht durch Baken angekiindigt. . .-~
100. Neues SB: § 36 (3)
ottt

Bel vngiinstigen Sichtverhiltnissen ist die W m
es von dcr Direktion angeordnet ist.

181. Neues SB: §58 (4) Alles SB: AB M :
Das Signal 8o 75 wird auf eingleisiger Strecke nicht angewandt.
102. Ncues SB: §59(5) Altes SB: AB 268

dcs Su-nah So 8a.

103. Ncues SB: §061

ikt et
Die Brandfackelt.fel wurde erstmalig als Signal mit den notwendilu :
betricblichen Bestimmungen im Signalbuch aufgenommen. In der Praxis
wurde diese Tafel bereits vielfach angewendet, jedoch fehlte bisher ihre

Anerkennung a.s Signal.

stpenommen. Dieses Signal ist notwendig, weil
n Cas Umstellen von Weichen und Signalen

196, Jle v S L b=l
N dcr Frhohung der Botriebssicherheit an Weg-
.ver wird in Bremswegentfernung vor dem
1 Blinklichter {ur die StraCenbenutzer
i, Es w.rd :hm also signalisiert, ob er
ncerter Geschwindigkeit befahren dar!l
< dens vor dem Wegubergang stchenden
<+ sen mub. Durch die hinter dem
“ i‘ze Warntafel (So 13)
_5bh Signal So 16 (Cber-
ot Erscheint das weille
. ncerter Geschwindig-
L i des Sigisals So 16 nicht,

neaen ~ignale tliene

cangen
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Skt Vo den Abschnitten 2—17 abweichende
wad in [huen nicht eathaltene Signale
8 (1) - Altes SB: ESO Seite 142
bachn richt dem Anbang zur ESO im alten SB und ent- |
it didpenigen Signale, die cur wech wibrend elner gewissen Obergangs- )
will verwindet werden, mit denen jedoch kelne weileren Anlagen und
Fihwsouge miby snagorfistet werden didrfen.
108, Meues SB: §87(1),§68 (1)
Hier wurden Lichthaupi- baw Lichtversignale bisheriger Bauart auf-
die den Nachizeichen der Formhaupt- bzw Formvorsignale
entsprechen. Bet der Bezeichnung dieser Signale wird durch HI* oder
JVI* sum Ausdruck gebracht, dasl es sich um Lichtsignale handelt, wah-
rend die Nummern 100, 101, 101,102 und 102 den um 100 erhohten Num-
mern der Formsignale entsprechen.
108. Neues SB: §67(2).§68(2)
Auf Bestimmungen fir Haupt- und Vorsignale im 2. Abschnitt, die auch
fir Lichisignale des 18. Abschnitts giltig sind, wurde hingewiesen und
damit cine Wiedetholung der Bestimmungen vermieden. Unter ,sinn-
gemii8*® ist zu verstehen, dafl Bestimmungen fur Formsignale, soweit sie
auf Lichtsignale anwendbar sind, auch f{ur letziere gelten.
116, Neues SB: § 69
Jrota bttt
R Die Bestimmungen fiir das Lichtsperrsignal (altes Signal Ve 3% und das
i Hauptsperrsignal wurden im § 69 zusammengetalt.
Bel der Aufhebung des Fahrverbots fur Rangierabte:iungen erscheinen:
8) nach Verlischen des alleinstehenden Lichtsperssiunals das Signal Ra 12
b) nach Verlischen des Hauptsperrsignals die S:gnale Hi 100 und Ra 12
Der Haltbegriff fir Zuge bleibt also bestehen.
Da das Signal Lsp {n der we:teren Entwidilany nal.
soluten Haltbegri{fs entbehriich st (s 14 Nr o,
schaitt sufgenommen.

111 Die im neuen SB nicht wiederaufiencrmreren 8
zeichen des allen AzSO werden besc:r ¢ e f < E
Signale der Abschnitte 2 bis 17 ersu'.t
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